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PREFACE

Ce manuel cst avant tout destiné & étre utilisé par
des mécaniciens qualifiés. Cependant, il contient assez
d'informations détaillées pour pouvoir étre utilisé par
le propriétaire d'unc moto qui désire procéder lui-
méme aux opérations d’ icn et aux réparati

C utiliser ce 1

Lors de la préparation de ce manucl, nous avons
décidyr de décomposer la moto en ses principaux

son cngin. Il doit quand méme avoir des

connaissances de base en mécanique, il doit savoir

utiliser les outils appropriés et respecter les consignes
de travail de fagon a comprendre et a effectuer, le
micux possible, les opérations décrites. Si I'utilisateur

manque d'expérience en matiére de mécanique ou s'il

doute de ses capacités, il est préférable que le travail

soit accompli par des mécaniciens compétents.

Pour travailler efficacement et éviter des erreurs
qui lui coliteraient cher, le mécanicien doit lire
attentivement les indications et s'imprégner des
différentes procédures avant de commencer. 11 doit
travailler soigneusement, dans un endroit propre. Dans
tous les cas ol 'utilisation d’outils ou d'équipements
spéciaux est précisée, il ne faut pas essayer d'utiliser
autre chose. La précision des mesurages dépend
surtout de I'emploi de I'outil approprié. Il y a danger a
ne pas suivre les instructions.

Pendant la période de garantie, nous
recommandons d’ecffectuer les opérations d'entretien
et les réparations conformément & ce qui est indiqué
dans ce manucl.

Pour assurer unc longue vie a la moto, respectez
les consignes suivantes :

e Respecter les fréquences indiquées dans le Tableau
des périodes d’entretien.

e Savoir détecter les problémes et procéder d une
opération d’entreticn méme si clle nest pas planifiée
dans ce méme tableau.

o Utiliser les outils et les piéces d'origine Kawasaki.
Tous les outils, tels que les jauges ou les appareils de
contrdle, requis pour l'entretien des motos, sont
répertoriés dans le Manuel des outils spéciaux. La
liste des piéces d’origine disponibles comme pices
de rechange, est dressée dans le Catalogue des piéces
de rechange.

« Suivre les instructions de ce manuel attentivement et

procéder point par point.
« Noter soig) sans de la
date, toutes les opérations d’ ien et de rép

< dont chacun fait 1'objet d'un chapitre.
Dans chaque chapitre, sc les infc i
détaillées relatives & ce constituant, depuis le réglage
jusqu’an démontage, en passant par le controle.

Le SOMMAIRE offre une vue d'ensemble des
différents éléments ct permet de repérer rapidement
les numéros des chapitres les concernant. Chaque
chapitre est introduit par unc Table des matiéres
détaillée.

Le Tableau des périodes d'entretien est situé au
chapitre INFORMATIONS GENERALES. Il indique
a quelle fréquence doivent étre faites les opérations.

Si, par ple, vous cherchez une infi i
concernant les bougies, reportez-vous d'abord au
Tableau des périodes d'entretien. 11 vous indique &
quelle fréquence il faut les nettoyer et vérifier
1"écartement des électrodes. Cherchez ensuite dans le
Sommaire le chapitre CIRCUIT ELECTRIQUE et
trouvez dans la Table des matiéres qui l'introduit, la
partic concernant les bougies.

Chaque fois que vous rencontrez les encadrés
DANGER ¢t ATTENTION, respectez les instructions
qu'ils contiennent | Suivez les conseils relatifs 4 la
sécurité et & I'entretien.

Cet encadré contient des instructions ou des

procédures spéciales qui, si elles ne sont pas
respectées, peuvent étre la cause de dommages
corporels graves, voire de mort.

ATTENTION

Cet encadré contient des instructions ou des
procédures spéciales qui, si elles ne sont pas
respectées, peuvent étre la cause de dommages

techniques graves, voire de destruction de I'engin.

Vous allez aussi rencontrer 4 symboles qui

effectuées, ainsi que tous les changements de piéces.

distinguent différents types d'informations.

REMARQUE
oCe symbole précéde I'énoncé de points importanis
visant & une efficacité et une facilité d'exécution des
opérations.
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« Ce symbole précede chaque ¢tape d'une procédure
o0 Ce symbole précéde les sous-ctapes ou des détails
sur la procédure en cours

+Ce svmbole suit généralement unc ¢lape ou une lNFORMATlONS GENERALES

sous-¢tape ¢t indique ce qu'il faut fawre en fonction
des résultats d"un test ou d'un controle
Dans la plupant des chapitres, une Vue éclatée des 'l‘ables dcs Nlatiéres ‘ .

composants suit la Table des matiéres. Elle permet
didentifier les picces qui, lors  du montage.

¥ nécessitent un sermage @ un couple  paticulicr, Avant utilisation 12
3 I"application de g d’huile, d’'unc pite & joint ou Identification du modéle 1-5
3 d'un produit de bloc Caractéristiques 1-6
Tableau des périodes d’entretien 1-8
Informations techniques 19
Mécanisme de retardement de 'allumage de 1'alarme de pression d'huile 1-9
l Distribution par engrenages de taille hypoide 1-10
Capteur de vitesse de type détecteur 4 effet Hall, a courant indirect, sans contact 1-11
Couples de serrage et produits de blocage 1-13
I QOutils spé , piites a joint 1-16
Schéma de parcours des cibles, faisceaux et durits 1-23
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dé de lire attentivement tout I'e ble de la pan_ic pratique afin de
tos, des schémas, des notes, des avis Adc mise en garde ¢t .dcs
écessaire d'en mettre. Néanmoins, puisque tout exposé, méme
dcessaires pour cffectuer un bon travail.

Avant d'utiliser votre moto, il est rec
vous éviter tout travail inutile. Vous trouverez @f p!lo
partics trés détaillées & chaque endroit ol il a été Jugén
détaillé, a des limites, un certain nombre de connaissances de base sont v

SOYEZ TRES ATTENTIF A CE QUISUIT :

(“APf-)‘llr‘u?::xt:Rt de ou de dé nettoyez la moto. Si du sable entre dans le carburateur ou dans

d'autres piécees, :l agit comme un abrasif et réduit 1a durée de vie de l'engin. Pour cette méme raison, avant d'installer

une piéce neuve, enlevez la poussiére ou les dépdts métalliques

(2) MASSE DE LA BATTERIE A ’ £
Déconnectez le fil de masse (<) de la batteric avant de procéder a toute opération de démontage. Cela évitera :
- une rotation accidentelle du moteur alors qu'il est en partic démonté
- d'éventuelles étincelles aux branchements ¢lectriques alors qu'ils sont déconnectés
- d'éventuels dégits sur des picces électriques
Lors de la repose, branchez d’abord e fil (+) de la batterie

(3) REPOSE, MONTAGE

En général, les opérations de repose et de montage se font dans 'ordre inverse de celles de dépose et de démontage.
Toutefois, si les procédures sont détaillées dans le manucl, respectez I'ordre des différentes étapes. Notez
I"emplacement des piéees, 1'acheminement des cables, des faisceaux ct des durits pour pouvoir ensuite les reposer i
leur place exacte. Pensez-y le plus souvent possible

(4) ORDRE DE SERRAGE

En général, quand vous installez unc piéce qui comporte plusieurs boulons, écrous ou vis, vous devez commencer
par les mettre dans leur onifice respectif puis vous les serrez modérément. Vous devez ensuite les serrer au couple
requis, dans I"ordre et suivant la méthode indiqués. Si vous ne disposez d'aucunc indication, serrez-les en ordre croisé.
Inversement, vous devez d'abord les desserrer tous d'un quart de tour, puis les dévisser complétement

(5) COUPLE DE SERRAGE
Respectez toujours les valeurs indiquées des couples de serrage. Vous pourriez séricusement endommager I'engin si
le couple de serrage était trop bas ou trop élevé. Utilisez une clé de serrage fiable ct de bonne qualité.

(6) EFFORT

Le bon sens doit vous dicter comment doser I'effort dans les opérations de montage ct de démontage. Si unc pisce
vous semble difficile 4 monter ou 4 dcmoplcr. arretez-vous ¢t cherchez l'origine du probléme. Si vous devez taper sur
une piéce, faites-le doucement avec un maillet en bois ou en plastique. Utilisez un tournevis 4 coups pour défaire les vis
(en particulier celles retenues par un produit de blocage), pour éviter d'abimer les tétes

(7) BORDS TRANCHANTS

Méfiez-vous des bords tranchants surtout dans les opérations de montage ou de démont.

> age du moteur. Portez d
gants ou prenez un chiffon épais lorsque vous devez soulever oy retourner le moteur. 5 o

(8) SOLVANT NON-INFLAMMABLE

II est recommandé d'utiliser un solvant - g i
CRMRIE Pt 1 e b.d:::g non-inflammable pour écarter tout danger d'incendic. Suivez toujours les
9) JQINT ET JOINT TORIQUE

Ne réutilisez jamais un joint ou un joint torique ay,

; 1 ant déja servi. Les ée:
parfaitement lisses pour éviter les fuites d'huile et de com " e

¢ s des joints doivent étre pr c
Ipression i yites

(10) JOINT LIQUIDE, PRODUIT DE BLOCAGE NO!
‘wiSunc/ les ﬁ'wls du fabricant concernant le nettoy
appliquer ces produits. Appliquez en couch: Ine
le passage de Ihuile dans Je 5 oo

N-PERMANENT

:{;_:c et la préparation des surfaces sur lesquelles vous allez
<imnt acquulalmn en tas de I'un de ces produits pourrait empécl
€t provoquer de graves dégits i i
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(11) POSE DES JOINTS
Toute piéce, comme un joint d'étanchéité, devant étre montée avee un guide, doit &tre huilée A 'intérieur comme &
I'extéricur pour qu'elle prenne sa place sans forcer.

(12) ROULEMENT A BILLES ET A AIGUILLES

Ne dép Ies roul qu'en cas d'absolue nécessité. Quand vous montez un roulement 4 billes ou A aiguille,
vous devez poussez la cage extéricure du roul qui est ise au fi avec un outil adapté. Cela évite
d'appliquer une trop forte pression sur les billes ou sur la cage extéricure et de les déformer. Pour monter un roulement
a billes, poussez dessus jusqu'a ce qu'il soit en butée dans son logement ou sur 'axe,

(13) JOINTS ETANCHES A L'HUILE ET A LA GRAISSE

Remplacez tous les joints d'étanchéité a I'huile et A la graisse que vous avez déposés par des joints neufs, et d'une
fagon générale tous les joints abimés. Tous les joints comportent sur une face la marque du fabricant. Quand vous
enfoncez un joint dans son logement, placez cette face 4 I'extéricur. Utilisez un outil approprié, c'est-d dire un outil
dont la surface repose uniformément sur la face du joint. Poussez sur le joint jusqu'd ce que la face interne repose sur le
fond du logement.

(14) CIRCLIPS, JONCS D'ARRET ET GOUPILLES FENDUES

Quand vous les reposez, prenez garde & ne pas les étendre ou d ne pas les compn plus que né ire.
Remplacez tous les joncs d'arrét, circlips et goupilles que vous avez enlevés lors du démontage, parce que le fait de les
cnlever les déforme et les fragilise. Si vous utilisez des piéces ées, elles risqr de se détacher et de tomber dans
le moteur. Vous roulez dans des conditions dangereuses.

(15) LUBRIFICATION

En général, I'usure du moteur est a son maximum lorsqu'il est en train de chauffer et que les piéces en frottement ne
sont pas encore lubrifiées. Pendant le montage, vous devez appliquer de I'huile ou de la graisse (choisissez le produit
approprié) sur toutes les surfaces qui ont perdu leur film protecteur. L'ancienne graisse et lhuile sale doivent étre
nettoyées. L'anciennc graisse a perdu ses propriéiés de lubrifiant et peut contenir des corps étrangers qui agissent
comme des abrasifs. N'utilisez pas n'importe quelle huile ou graisse. Certaines sont réservées a des usages spécifiques
¢l une mauvaise utilisation de ces produits peut étre nocive.

(16) SENS DE ROTATION DU MOTEUR

Si vous faites tourner le vilebrequin a la main, ne vous trompez pas de sens de rotation. Il doit étre toumé dans le
sens positif, ¢'est-a dire dans le sens contraire des aiguilles d'une montre a partir du coté gauche du moteur. Dans le cas
d’autres réglages, Iec moteur doit étre tourné dans le méme sens.

(17) PIECES A CHANGER i oo 2 !
Les pigces telles que les joints, joints toriques, roul 4 billes, roul s 4 aiguilles, joints spi, joncs d'arrét,
circlips et goupilles fendues sont des piéces qui doivent étre remplacées chaque fois quelles sont déposées.

(18) FILS ELECTRIQUES :

Tous les fils sont soit d'une seule couleur, soit bicolores. Sur les fils bicolores, une des deux couleurs domine Iautre.
Ainsi, on identifiera les fils bicolores d'abord par leur couleur dominante, puis par l'autre. Par exemple, un fil Jaune
comportant de fincs rayures rouges st identifié comme un fil "jaunc/rouge”. Il aurait éé appelé "rouge/jaune” si la
prédominance des couleurs avait ¢té inverse.

Fil bicolore

Fil (coupe) Couleur du fil Code couleur

o Rouge

Noyau

Jaune / Rouge Y/R

Jaune
Rouge
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(19) PIECES DE RECHANGE
Quand on vous conscille de changer unc picee, changez-la chaque
Jes abime ou leur fait perdre leur fonction initiale

fois que vous la démontez. Le fait de les déposer

(20) CONTROLE
Quand vous démontez des piéces, vérificz qu'elles ne sont pas

suivants

abimées ou changez-les si clles présentent les défauts

Abrasion Fissure Durcissement Voile
Distorsion Bosse Rayure Usure
Décoloration Détérioration Grippage

N
Vous rencontrerez dans ce manuel des informations spéciales relatives a I'entretien Elles ont la signification

(21) INFORMATIONS SPECIALES POUR L'ENTRET

survanie :
“Standard” : indique les dimensions ou les performances des piéces ou des systémes d I'état neuf.
“Limite tolérée" : Indique 1a limite tolérée de changement d'une pigce. Si le mesurage d'une picce indique une usure
excessive ou une détérioration de ses performances, remplacez-la

INFORMATIONS GENERALES 1-§

Identification du Tn?iélr
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Caractéristiques

Désignation

Dimensions :

Longucur hors-tout

Largeur hors-tout

Hautcur hors-tout

Empattement de roucs

Garde au sol

Hauteur de selle

Poids & sec

Poids en ordre de marche @ Avant

Amcere

Contenance du réservoir o ; e

Performances @
Rayon minimal de braquage
Moteur :
Type
Refroidissement
Alesage et Course
Cylhindree
Taux de compression
Puissance maximale
Couple maximal
Carburation
Dé¢marrage
Allumag
Avance a 'allumage
Calage d’allumage
Bougies
Méthode de numerotanion des cylindres
Ordre d"allumage
Calage de distnbution
Admission
Ouverture
Fermeture
Durée
Echappement
Ouvenure
Fermeture
Durée
Lubnfication
Huile moteur
Qualité
Viscosité
= _Quanuté
Transmission :
Reduction primaire © Type
) Rappon de démultiplication
Tyvpe d'embrayage
Transmission
Type
Rapports des vitesses

Transmission secondaire - Type

) Rapport de démultiplication
Rapport de réduction finale

|3 lires (aprés vidange compléte)

EJ650-A1

2 185 mm
905 mm
1 140 mm
|1 450 mm
125 mm
800 mm
195kg
|97 kg
115ke
[ASliwes S ese

2,7m =

| 4 temps, bicylindre, simple arbre a cames en téte, 4 soupapes
| Air

72,0 x 83,0 mm

675¢3

861

37,0 kW 4 7 000 tr/mn

56 N-m (5.7 kg-m) a 5 500 tr/mn

Carburateurs Keihin CVK 34 x 2

Démarreur ¢lectnque ¢t démarreur i Kick

Batteric ¢t bobine transistorisée

Avance ¢lectronique (digital)

De 10° BTDC a 900 t/mn 2 35° BTDC 4 5 000 tr/mn

NGK CRSE ou ND U24ESR-N

De gauche a droite, 1-2

]_3

25°BTDC
552 ABDC
260

Forcée (carter humide)

SE, SF ou SG
SAEI0W-10, 10W-50, 20W-40 ou 20W-50

| Par engrenages
2,095 (88/42)
Multidisque, dans bain d'huile

5 vitesses en prise constante, sélecteur a rappel
2,294 (39/17)

1,590 (35/22)

1,240 (31125)

1000 (28/28)

0,851 (23/27)

Par chaine

2,600 (39/15)

4,640 en 5%

Désignation

Cadre :
Type
Angle de chasse
Chasse
pllClIllL‘lH(lllC avant

[’IIL’[III\;III(]HC armere
S\ISPCIISIOII avant
Suspension armére
Freins

Circuit électrique :
Battene
Phare

Feu arriére / stop
Alternateur

Caractéristiques sujettes & modifications sans préavis ct différentes selon les pays

Type
Dimenstons
Type
Dimensions
Type
Débattement
Type
Débattement
Avant
Amiére

Type
Ampoule

Type
Puissance

INFORMATIONS GENERALES 1.7

| EJ6S0-AL
| Tubulaire, double berceau
126,5°
105 mm
| & chambre a ar
1 100/90-19 5TH
{4 chambre 4 air
130/80-18 66H
| Fourche télescopique
130 mm
Bras oscillant
| 105 mm
Simple disque
| A tambour i

12 V 12 Ah - Sans entretien
1 Semi-démontable
112 V6/ss w (quartz halogénc)
([12Vs/21w
| Courant altematif triphas¢
118 A =14 Va7 500 tr/mn
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Tableau des périodes d’entretien

l FREQUENCj

PERATION

d'occurrence

Par ordre
-

Tous les

v

[ * KILOMETRAGE AU COMPTEUR |

F—

1000 km
6000 km
12000 km
18000 km
24000 km

| Bougies — Nettoyer et vérifier écartement électrodes /

-~ Contréler /

d’admission d’air ~ Controler /

Cartouche de filtre & air — nettoyer / #

Jeu de la poigné gaz — Controler /
Vitesse de ralenti ~ Régler /
Synchronisation des carb ~ Controler /

Huile moteur — Changer #

6 mois

Filtre 4 huile ~ Remplacer

Embrayage — Régler
Usure de chaine de ~ Controler / #

Chaine de - Lubrifier #

600 km

Tension de la chaine — Contréler / #

1000 km

Usure gamitures ¢t plaquettes de frein — Controler / #

Niveau de liquide de frein — Contrdler /

mois

Liquide de frein - Changer

2 ans

| Coupelle de maitre-cylindre de frein et joint anti-poussiére

4 ans

UOim de piston d’étrier et joint anti-poussiére — Remplacer

4 ans

Jeu des freins — Controler /

| Contacteur des freins — Controler /

| Direction — Contrdler /

| Roulement de colonne de direction — Lubrifier

|Huile de fourche avant — Changer
{ Fuites d’huile sur amortisseur arriére — Contrdler /

| Fuites d'huile sur fourche avant — Controler /
| Usure des p iques — Controler /

Serrage des rayons et voile de la jante ~ Contrdler/
| Pivot du bras oscillant ~ Lubrificr >

| Lubrification générale - A faire |

{Serrage des écrous, boulons, autres fixations — Controler /.

# : Opérer plus souvent aprés utilisation de la moto dans la bou, la poussiére, des flaques d'cau, aprés une course rapide et

lors de démarrage/arrét fréquents

Répéter aux intervalles indiquées lorsque le kilométrage au compteur est un multiple de celui indiqué ici

/ : Remplacer, ajouter, régler, nettoyer ou serrer au couple requis, selon les besoins
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Information technique

Circuit de retardement de I'allumage de 'alarme de pression d’huile
11 peut arriver que le témoin alarme de pression d’huile s’allume alors que la moto roule, alors méme que 1'huile moteur
est en quantité suffi Ce phénoméne peut se p ire si le niveau d'huile change ou s'il est modifié par une
accélération/décélé ayant créé une introduction d’air dans le circuit de graissage. Il s'ensuit une chute de la
pression d’huile détectée par la sonde et, par conséquent, le témoin alarme s'allume,
Pour éviter que, dans de tels cas, le témoin s'allume, un de | d’allumage du témoin a été mis en
place. Cela n’empéche pas que le témoin d’alarme s"allumera chaque fois que le contact est tourné sur ON pour démarrer le

moteur.

Circuit de retardement de 'allumage de I'alarme de pression d'huile

EC1438
(=gl m il BL e R
ol—w M= ———

® | /of—sr BR———— - — |
s T s 1 @) '
@ rf_i " i

i ‘,[“' ,L- LRt o™
T iy g |

- | [ J

s — ]

/BL—

N

|
-
<
<
-

{1. Contacteur allumage

2. Boitier des connexions

3. Fusible allumage 10A

#. Centrale de retardement d’allumage de €moin

5. Relais du démarreur ®
6. Fusible principal 30A ‘s
[7. Témoin alarme de pression d'huile
8 Contacteur du témoin alarme
. Batteric — Ace 10 G TN Tt Fow e T e
Fonctionnement du circuit de retardement
Mode 1 Mode2 Mode3
off | o | 12v
Contacteur d'allumage P : L P
Contacteur Dot

——li f
d'alarme de ¥ of

pression d’huile

|
off | on off {
| Témoin alarme
: ession d’huile ! |
| de pression d’hui ? ! i
Contacteur allumage sur OM, Retardement
1 pas de retardement d’allumage o
[Contacteur allumage Cunl;wl&]rTéx@i Témoin dc_
; de pressiond’huile | d'hui — e
Mode1 | OFF ON asse | | ComactsurON __
t :\lodc 2 Batteric _ Ouwvert | Pression d_h‘ullc sl‘m(:.:dd
Mode3 | Batteric | Ouvert Masse [Ona s|Pression huile non standard)

| Mode 3 I Batterie
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Distribution par engrenages de laille hypolde ) y :
" pw:quc%vﬁ{oil souple et que le \ransmission de la puissance de I'arbre 4 cames soit efficace, la EJ650-A | ost
dotée d'une distribution par hypoides. Elle est consti ée de deux engrenag a taille hypoide en spirale engaggés
Les pignons hypoides sont en acier au chrome molybdéne, un mméri s

sur deux arbres mobiles et d'u:arbr‘(: qui'lcs relie. ! : :
trés dur, extrémement résistant au temps, qui ne requiérent que trés peu souvent des opérations d’entretien.

(représentation conceptuelle)

Mécanisme de distribution de I'arbre i cames

Engrenages (pignons hypoides)
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Capteur de vitesse de type détecteur a effet Hall, a courant indirect, sans contact
La EJ650-A1 est dotée d'un compteur électrique trés sophistiqué. Le de vitesse & de par cible a été

L P

placé par un ¢ < dé par des signaux électriques. C'est le capteur de vitesse de type détecteur 4 effet Hall

sans contact qui génére les signaux nécessaires.

Description et fonctionnement :

eLc capteur de vitesse (A) est composé d'un aimant (B) et d'un
détecteur a effet Hall (C).

ele détecteur est composé de 2 éléments a cffet Hall (A), d'un
amplificateur différenticl (B), d'un filtre passe-haut (C), d'un
comparateur (D) et d'un transistor de sortic (E).

Elément a effet Hall

Un élément 4 effet hall est un semi-conducteur composé de AsGa
(arséniure de gallium), de Asin (arséniure d'indium) ct de Sbin
(antimoniure d'indium). La densité du flux magnétique appliquée aux
deux éléments a effet hall est convertic puis calculée en ddp
(différence de potenticls) (volt)

Amplificateur différenticl
Calcule la différence entre les deux potentiels des deux ¢léments

Filtre passe-haut
- lasensibilité des deux éléments 4 effet Hall,
Ja densité surfacique du flux magnétique de 1'aimant,
la relation entre les positions respectives du détecteur, de
1"aimant ¢t du pignon de détection

sont autant de variantes (erreurs relatives) qui modifient la fréquence
du différentiel de sortie (il est impossible de détecter une vitesse « 0 »)
et engendrent un déphasage des signaux ¢lectriques. Le filtre permet
de corriger ce déphasage.
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Comparateur et Transistor de sortic g
Le transistor est ON/OFF en fonction des changements du flux
magnétique et génére des signaux carrés (émis du collecteur).

o La densité du flux magnétique passant dans les deux éléments 4 effet
Hall se modific en fonction des positions respectives de 1 *écrou et du
capteur, ginsi que de la rotation de 1'écrou du rotor du pignon de
sortic de boite (A).

Forte densité de flux magnétique (B)
Faible densité de flux magnétique (C)

«En fonction du flux, le détecteur 4 effet Hall capte le mouvement de
transformation (Ie flux nngncuquc devient potenticl) et les signaux
carrés (potentiel de signal) égaux au nombre de rotations des angles
de 1'écrou du rotor.

Forte densité de flux magnétique (A)
Faible densité de flux magnétique (B)
Début de rotation d’angle (C)

Fin de rotation (D)

Haut ddp (E)

Bas ddp (F)

 Ces signaux carrés (potenticl de signal)sont transmis au compteur de
vitesse qui affiche la vitesse (knvh) de I'engin

i
RON
Lo\
1Rk
11 Al
,\\mlu
\w/\\“/,

Q;

e o .

)
)
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Couples de serrage et produits de blocage

Les tableaux suivants constituent la liste des couples de serrage des p élé de fi qui né
1'application d’un produit de blocage non-permanent ou d'un silicone émnchélﬁanl
Les lettres dans la colonne Remarques ont la signification suivante :
G : Graisser
HL : Mettre du produit de blocage (haute adhésion)
L : Appliquer un produit de blocage non-permanent sur le filctage
Lh : Vis filetées a gauche
M : Mettre de la graisse au disulfide de molybdéne sur les filetages et les siéges des fixations
O : Mettre de I'huile sur les filetages et les siéges des fixations
R : Piéces & remplacer
S : Serrer les fixations dans 'ordre indiqué
St : Freiner les fixations
F Désignation | Couple de serrage R q
¥ s | Nem Kg-m
|(‘|rcu|l d’aliment
| Boulons du robinet de c1rbunm 2,5 0,25
|Partic supéricure du moteur :
Boulons du carter des pignons 39 04 L
Boulons du log des pigr ) 12 12
Boulons du cache-culbuteurs 98 10
Gicleur de passage d'huile des pignons l 34 0,35
Bougies 13 1,3
Boulons de caoutchouc de cache-culbuteurs ‘ 12 1.2 L
Boulons du culasse : (ncufs) 49 50 0S
(anciens) 47 48 0S
| Boulons de palier d'arbre & cames 8§ mm ] 25 | 2,5 S
| 6 mm | 12 1.2 S
| Boulons des pignons menés 20 2,0 L
Contre-écrous de logement des pignons 20 2.0
Vis de butée des contre-écrous - - L
| Boulons de carter de siége de bougie | 18 \ 18
| Tubulures de si¢ge de bougie | 120 12 | L
Vis Allen de support de roulement (coté vilebrequin) 78 ‘ 08 | L
Vis de support des pignons 49 | 0,5 L
Logements des pignons 98 10,0 ‘ L
‘ Ecrous des pignons 59 6,0
| Boulons de plateau de positionnement d’arbre i cames | 12 1,2
Boulons d’axes de basculeurs | 12 1,2 L
| Boulons de montant de raccord d’huile ; 12 1,2 | L
Vis Allen de carter de soupape d’admission d'air | 12 1,2 L
Ecrous de support de pot d’échappement | 17 1,7
Boulons du montant du silencicux ‘[ 21 2,1
Embrayage : |
| Boulons du support du bout inféricur du cible 12 12 L
‘ Ecrou de noix d'embrayage ‘ 130 13,5 R
| Boulons de ressorts d'embrayage 98 [ 1.0
| Boulons de plaque d’amortisseur de carter d’embrayage . 12 | 1,2 \ L
\ Boulons de carter d’embrayage 12 ‘ 12 (L, L)
Boulon de plaque du guide de chaine } 9.8 10
| Boulon de positionnement de I'arbre de débrayage | 9.8 1,0
| Boulon du collier du levier de débrayage [ 12 1.2
| Boulons du logement du débrayage 12 12
( ircuit de gra ¢ du moteur : }
| Boulon de tuyau d’huile 9.8 ‘ 1,0 L
Bouchon de témoin alarme de pression d’huile l 20 2,0
Contacteur de témoin alarme de pression d’huile 15 \ 1,5 SS
| Boulon de pignon de pompe & huile 12 1,2 L
l Boulons du carter de la pompe a huile 98 1,0 L :{
| Clapet de décharge de pression d’huile ELEERALS 15 | —
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Désignation

Bouchon de remplissage d'huile

Bouchon de vidange d’huile

Boulons de carter d'huile

Boulons d’amortisseur de carter d'huile
Filtre & huile

Boulons de bouchon de filtre a huile
Tuyau de passage du filtre 4 huile
Dépose / Repose du moteur :

Boulons du montant du moteur

Ecrous de montage du moteur
Vilebrequin / Transmission :

Boulons de fixation du carter supérieur : 6 mm
8 mm
Boulons de fixation du carter inféricur : 9 mm
8§ mm
6 mm

Ecrous de chapeaux de téte de biclle

Axe de ressort de rappel

Boulons du carter du mécanisme extérieur de sélection
' Boulon de la pédale du kick

Boulons du carter de I'arbre du kick
Boulons du montant du ressort de rappel du kick
Boulons du capuchon du reniflard
| Vis de plaque du reniflard
Bouchon de passage d'huile
i Boulon de la pédale du sélecteur de vitesses
[ Boulon du levier de positionnement des pignons
Boulon de la came du barillet
| Support du roulement du barillet : Boulon
Vis
{Roues / Pneumatiques :
| Boulons du collier d’axe avant
| Ecrou d’axe avant
| Ecrou d’axe arriére
| Teétes des rayons
{Transmission secondaire :
Boulons du montant du capteur de vitesse
Ecrou du pignon de sortie de boite
| Boulons du carter du pignon de sortie de boite
Boulons de plaque de I'amortisseur du carter du pignon
{ Boulon de plaque du guide de chaine
Goujons de la couronne arriére
Ecrous de la couronne arriére
Freins :
Boulon du pivot du levier de frein
Contre-écrou du boulon du pivot du levier de frein
Vis du bouchon du réservoir de liquide de frein
Boulons du collier du maitre-cylindre
Vis de contacteur de frein avant
Vis banjo de la durit de frein
Boulons de montage de I’ étrier
Vis de purge d'étrier
Boulons de disque de frein
Boulon de la pédale de frein
Boulon du levier de la came
Ecrous, boulon de a tige de frein

[ Coupledeserrage [
m

N- Kg-m
1,5 ou 0,15 ou
serrer & la main | serrer  la main
20 2,0
12 1,2
12 1,2
98 1,0
11 Il
25 2,5
25 2,5
44 4,5
20 2,0
29 3.0
41 4,2
29 3,0
20 2,0
42 43
12 1,2
69 | 7,0
120 )2
12 1,2
12 1,2
49 0,5
20 2,0
TOJR S 11 |
12 R s |
12 1,2 ;
12 1,2
49 | 0.5 |
|
A0 )
88 9.0
98 | 10,0
2-74 | 02-075 |
9,8 ’ 1,0 ‘
125 13,0
12 FesiTaR
12 1,2
9,8 1,0
74 7,5
1,0 0.1 |
59 0.6 |
1,5 0,15 1
11 11 |
12 0112 ‘
25 Zown|
34 3,5 [
78 08 |
23 2.3 ‘
25 IERe 2.5 1
19 j 1.9 |
34 | 34|

S
S

Voir texte
HL

HL (dans coupe)
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Désignation Couple de serrage R qt j
[ ~ N-m Kg-m
Suspension :
Bouchons supéricurs de fourche avant 23 23
Boulons de collier de fourche avant ; (supéricurs) 20 20
(inféricurs) 28 29
Vis Allen inféricures de fourche avant 29 30 L
Ecrou du pivot du bras oscillant 98 10,0
Amortisseur arriére : (€crous supérieurs) 59 6,0
(boulons inféncurs) 34 3,5
Direction :
Boulons du collier de guidon 23 23 S
Vis de boitiers des contacteurs sur guidon 34 0,35
Ecrou du té supéricur de colonne 44 45
Boulons de collier de fourche avant : (supéricurs) 20 2,0
(inféricurs) 28 29
Ecrou de la colonne de direction 49 0,5
Cadre :
Boulons de repose-pied avant 59 6,0
Boulons de béquille latérale 44.1 45
Circuit lectrique :
Boulon du capteur de vitesse 78 0,8 L
| Vis de contacteur de frein avant 12 0,12
| Bougies 13 1.3
Boulons du démarrcur 98 1,0 L
Vis traversantes du démarreur 49 0,5
Ecrou de borne du démarreur 11 11
| Ecrou de cible du démarreur 4.9 0,5
Vis Allen de roue libre d'embrayage 34 3.5 L
| Boulons du carter d’alternateur 12 1,2 2,L)
| Boulons du stator d'alternateur 1,2 | 1,2 L
Boulons du collier du fil du stator 78 ’ 038 L
| Boulon du rotor d’alternateur 155 16,0
| Vis du contacteur de position des pignons 3,9 | 04 L
| Contacteur d'alarme de pression d’huile 15 l 1,5 SS
| Boulon du fil du contacteur d’alarme de pression d’huile 1,6 0,16
| Boulons de plaque de protection du capteur d’allumage | 98 1,0 L
Boulons du capteur d'allumage 78 08 L
Boulons du montant du capteur d’allumage | 12 1,2 L
| Boulon du contacteur de béquille latérale 88 ”[7770.‘2 o L D oo | |

Le tableau suivant indique la relation entre le couple de serrage et le diamétre du pas de vis des boulons et écrous

inoxydables. Utilisez
doivent avoir é1é nettoyés avant le serrage

Fixations courantes (boulons et écrous inoxydables)

Diamétre du pas de vi
(en mm)

16

{ ] 20

_ Couplesdesermage

leau lorsque la valeur du couple de serrage d'une fixation n'est pas spéeifiée. Les filetages

~ Kg-m

0,35 -0,50
0,60 - 0,80
14-19
2,6-3,5
45-6.2
7,4-10,0
11,5-160
17,0 -23,0
23-33




1-16 INFORMATIONS GENERALES

Outils spéciaux, pites i joint

Extracteur de roulement : 57001-135

Poignée de blocage de plongeur de fourche : 57001-183

u

N

Compressiométre : 57001-221

O

| A

Pinces pour circlips internes : 57001-143

Jauge de pression d’huile, 10 kg/cm? : 57001-164

Kit compresseur de ressort de soupape : 57001-241

e —

Adaptateur d’extracteur de roulement : 57001-137

Kit extracteur d'axe de piston : 57001-910

-
o
-
| [ v
[ S
a 3 ©
> x
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TJauge de niveau de carburant : 57001-1017

~

Adaptateur jauge pression d'huile, PT 1/8 : 57001-1033

|
|
|
|
|
|
|
|
L

l
|

Extracteur de joint spi et roulement : 57001-1058

Protége-jantes : 57001-1063

Pinces 4 pneus : 57001-1072

Adap h 1 colonne : 57001-1074

r
I
1\

Vis de serrage emmanche-cuvette: 57001-1075

|
|
|
|

Emmanche-cuvette externe de fourreau : 57001-1076

&)

Cl¢ pour écrou de colonne de direction : 57001-1100

: R TPy B

3 |

i g "
{
|
|

I |

| |

| |

| |

| |

Emmanche-cuvette externe de fourreau : 57001-1106

= e ——

|

‘ |

k ) |
|
|
|
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Extracteur de cuvette de fourreau : $7001-1107

e

Fraise, 45° - © 27,5 : 57001-1114

©

Fraise, 45° - © 32 : 57001-1115

@)
NS5/
Fraise, 32° - 2 28 : 57001-1119

)

SN—r

Fraise, 32° - 2 30 ;: 57001-1120

S

Fraise 60°- 030 57001-1123

fl

Tige de porte-fraises : 57001-1128

1
f
\
|

Coffret d’emmanche-roulements ; 57001-1129

Adaptateur extracteur de rotor, @ 9,5 : 57001-1151

\%

Fraisc, 45° - 2 30 : 57001-1187

©
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Fraise, 32° - © 33 : 57001-1199

Réglage de vis de richesse, A : 570011239

Adaptateur compresseur ressort de soupape : 57001-1202

Blocage de I'embrayage : 570011243

Poids de démontage de fourrcau : 57001-1218

Emmanche joint spi de fourche : 57001-1219

C @

Cric ;: 57001-1238

|
L

CIé pour filtre & huile : 57001-1249

|
|
|
|
|
|
|
|
L

Axe extracteur de roulement, ¢ 9 : 57001-1265

Téte d'extracteur de roulement, o 15 x @ 17 : 57001-1267




.
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Seringue  huile : 57001-1290

/’5’39

o
J

é

J

Blocage de volant magnétique : 57001-1313

Adaptateur de compressiométre, M10 x 10 : 57001-1317

Fraise, 60° - 2 25 : 570011328

Alésoir pour guide de soupape, © 4,5 : 57001-1333

Fraise, 60° - ¢ 33 : 57001-1334

CI¢ hexagonale : 57001-1366

Multimétre portable : 57001-1394
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=l
I i
[ £ et B L BT
Kit d’outils de blocage : 57001-1418

| ) = g 7 il \

Adaptateur réglage de sonde des gaz : 57001-1400

CI¢ a douille : 57001-1420

© ||

I

|
|

~ Axe emmanche-pignons : 57001-1421

k
|

4

Clés a crochet, 55 : 92110-1129

-

| S

1)

Clé 4 bougic, Hex 16 x 135 : 92110-1145

S

Porte-fraises, @ 4,5 : 57001-1330
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INFORMATIONS GENERALES 1-23

56019-120 Schéma de parcours des cibles, faisceauy ot durits

Kawasaki Bond (silicone étanchéifiant)

Kawasaki Bond (joint liquide gnis) 92104-1063

" "

"z
4‘:‘ \}
00,,04'44_/ P
3
.
AL
hY

1 Cable de verrouillage de la sclle
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Cables des gas

Dunt de frein

Collier (a reposer sur le bl
Cable d'embravage

Fil de chignotant avant dront
Faisceau pnncipal

Bande (fuscean principal, cibles des garz, fil de réchauffage de

regulateur/redresseu
Col

Collier (cibles d’embravage)

(cables des gaz, fils des contacteurs sur gauche, fil de contacteur d'allumage)

carburateur, fil de

sonde

des

fil de
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1. Connectenr de phare
2 Connccteurs de clignotant avant droit
3 Collier
P 4 Connecteur de centrale de controle du rechauffage du carburateur
fo o\ 5 Fil des contacteurs sur gmdon droit

6 Fil de bobine d'allumage
Conncectenr de sonde des gz

- ‘ 8 Prendre garde au sens du fil
9 9. Fil de comacteur d’alarme de pression d e
P ) 10, Masse du chassis (fixer la borne du fil de masse au carter du faisceau principal)
E ) 11 Sonde thermique d atmosphére

2 Fil de contactenr de feu stop
Bome de fil (-) de battene
14, Connecteur du boitier des connexions

Sens de la borne du fil de

5. Cemrale de retardement de Fallumage du témom alarme de pression d'huile
16, Sans objet

17 Reposer la borne du fil de masse, partie a crochets vers 1'inténcur
" A 18 Colher
= 19 Passc-fils en caontchouc
20 Fils de feu arnere, feu stop, ¢clarage de plaque d immatniculation
4 21 Faiscean amere (le passer dans Ies colhers du garde-boue arriére)
} \ = 22 Collier
— : (3 23 Sans objet
oy ) / o - 5 24, Connectenr de arcont de retardement & allumage dalanne de pression d huile
e . ~_ 2 / F : T 25 Relais a ouverture normale
LR, T~ 26 Redresseur
5 / - B 27 Fil du boitier dallumage
= Ten 28 Fil de masse de battene
29 Fal () de battene
i . e Connecteurs du relns des chgnotants, du capteur de vitesse. de la sonde de position des pignons ¢t du contacteur de
: bequille lacrale
&) i1 Relms du demarreur
< 32 Fils dalternateur ¢t de captenr d'allmmage
i = 33 Fil du dénuarreur

34 Cibles des way

35 Connectenr de reclantlage de carburateur
Connectenr de regulatenr/redresseur
Connecteur de contacteur d allumage
Connectenr des contactenrs sur gndon ganche

39 Colher
(
(
(

e —

i Connecteur de compreur multifoncuons ¢lectnque
i onnectenr de chgnotant avint gauche

12 Connectenrs des codes
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o Connecteur de bloc-instruments
- _ _ _ — ———— T 2 Colliers
3 Connectenr de contacteur & allumage
4 Connccteur de regulatcur/redresseu
S Connectenr de rechauffage de carburateur

6 Conncctenr d alternateur (sortie) ¢t de capteur d allumage
Fil du demarreur

8 Collier

9. Relms du démarreur

| 10, Fil de borne de battenie ¢t de rechanffag
11, Fil de boitier des connexions

s du carbura

12 Fils de relms i ounerture normale ¢t de centrale de retardement de allumage du t¢moin alarme de pression dhle
13 Fmsceau amere (le passer dans les colliers du garde-boue armnére)
1 Bande (fmsceau amere)
bjet
16 Fils de fen amnére, feu stop, éclairage de plaque d immatnculation
17 Fils de boitier d'allumage
I8 Connecteur de masse de battenie
19 Relas des chignotants
200 Fil (+) de battene
21 Connccteur de sonde des gaz. de la sonde de position des pignons ct de béquille latérale
22 Fil {-) de bantene
23 Colhier
24 Colliers
25 Passer Ie il de L béquille taerale dans Je cable d embrayage

Avant du cache laéral

15 Sans

Yo Bande
Fil (<) de battene
% Gaine de 1ils (nserer ke bont de Ta pame dans le canter du pignon de sortie de boite)

| 29 Bande

| 30 Fils de contacieur sur gmdon droit
| 31 Centeale de controle du rechaatlaye du carburateor

Fils de contacteur sur pandon giuche

| v Colher
&3 | 1 Connectents de chgnotantasant ganche
38 Fil de demarrens
o il e

Boiter de filtre

1 Ganne de
| 12 RENAROLUE

sorent abimes par

fil du demarrenr dans Ly gaine pour eviter quoils ne

ser e il =) de 1 banene et |

cavhie later]l e memie

cer des fils ou des

vgilant en reposant le cache latcral pour ne pas ¢

I bord conpant du

tassceany

P T Y W Y ——— —— " Wy
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I —_— l Fils de few amere. feu stop. cclairage de plaque d immatriculation

Sans objct
3 Connccteur du contacteur de feu stop
Masse du chissis (fixer le connectenr avee le carter du faiscean principal)
Bande
6 Connectenr du réchanffage du carburateur
Connccteur du regulatcur/redresseur
8 Connectenr du contacteur d allumage
9. Connecteur des comtacteurs sur guidon gauche
10, Connecteur des comtacteurs sur guidon droit
11 Collicrs
12, Connecteur de bloc-nstruments
13 Comnectenr de plare
14, Connecteurs des codes
S Connectenrs de chignotant avant gauche
16. Collier
| 17 Fil de centraile de contrdle du réchauffage du carburateur
I8 Avertisseur (attention au sens de repose des capuchons des bornes)
19 Fils de babine d'allumage
Pomnt de fixation du faiscean pnincipal
Fil de sonde des gaz (brancher le connecteur de la sonde sous le faisceau principal)
Jande
23 Fil de démarreur
24 il de contacteur d'alarme de pression d huile (passer le fil par dernicre)
25 Bandes
26 Collier
Connectenr de sonde thernnque d atmosphere
28 Dunt de vidange (reservorr de carburant)
29 Fab de contactenr d'alarme de pression d hale
300 Dunis de vidange du boiter du filtre e

LT T T A Y

V1 FI du regulatenriredresseur

12 Fil de sonde des 2az

Vi Fab de rechanttage de carburateur
oDunnde
i i

dange
cipal
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3 3
1
) | ’ !
d 1
. | 3
= o
"
n N
“ ‘6
X

: —R-—! ,
i v
"
'
s \ A

1 Fals des contactenrs sur paidon dron
Bandc
F1l de comactenr d alarme

1 Connectenr de sonde des

¢ pression d hanle

S Fi de masse du chassis
arburatenr 0 Attention i sens de repose

T Cables des oz

S Hande
Conncctenr du rechanfaee du carburatenr

10 Connectenr do repulateurredsessear

11 Connectenr du contactenr dallunig

nuche
cehanilage du carburatcur

12 Comecteus des contactenss sur pudor

13 Conmectenr de contrale de controle du

(
ier (contacteur d'a) o
o : tact 14 Bande
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Masse du chissis

Junde (la poser sur I'avant de L band

de 1 sond

Connccteur du rechauffage du carburtenr

(

Con

Connecteur des contact

Connecteur des contacteurs sur gind

Conr

wecteur de sonde des gay

cteur du regulateur/redress:

cur

wecteur du contacteur d allumaeg

irs sur guidon dron
idon gauchic

cteur de centrale de controle dy réchanfTag,

)

fe des gaz)

¢ du carburatenr

b Passer les autees Dis

Colhes

Connectent de fil (-1 de hatene
Fal dir relins des clenot

il (- pde batienie
Caonnectenrs due sonde des

el (-)

T Collic

Game des fils (sonde de
Colliers
Connectenrs d alienugeur

Fil de denureur

K

de contacienr @

la battene

<

ir du colhier

wacteur de begmlle laterale

cur de beqmile lnerale €

t de capteur dallumage
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B e
Bower des connexions
Redresseur

Con

nectenr fil (+) de banterie
cteur fil (+) de baucrie
Fil de masse de batteric

cmarreur
( r d’altemateur
Fil de capteur d'allumage
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5

i

10 Passer le il du chpnotant ar

Gane

Fils do tenarncre feu stop, ccknrage

Fils de wobant arnere droit

Eals de ¢ ant armere gl
Ganmg

Fils de fen arnere. few stop, eclaman
Collier

Collier

de plagque d wnnutnculiation

de plague & immatrniculanion

Passer e il dn chgnotant armere deot dans le colhier

e

F Faseean amere

12 Passe-ils

13 Colher

14 Colhier (couper le bout du collier apres av

eauche dans le collier

oir serrc les fils)
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it avant droil

soutchoug

¢ frein

collier sur le boiner du phare)

Q.

Fascean poncpal

adunt de Fevent sous Ie Biscean pri

Prass
[}
Support de batiene

Dunt de Fevent

Tuvan de contacteur de clapet de depression

rer L dunt de L event dans ks gorge

1

ipal
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. a- <
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‘ I Dunts de vidange du boitier de filtre a air
g > Passer la dunt le long du moteur Q
. Dunt de vidange du résenoir de carburant
: b Colliers (ne serrer que les dunts de vidange du boiter de filtre 4 air)
_ (1 )
1 \ 3 1
| = = Vue par arnicre du logement de battene
= 3 K —
- = - | | + { \
1
. i
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h Z . @) 7 4 5 . W N A 1
[S o e S . | 4
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4 Il 7 i
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T — .
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I Colliers
> Sans objet
3 Collier
b Apies passaze de ldont de vidange e
au pnncipal Lt
6 Montant de contactenr de feu stop
7 Passer L durit de vidange a drotte du |

au principal 8 Dunt de vidange

s le carter du faisceau prncipal

Faisc

Suppo )
: ogement de fa battenc

j

-, ———

e s ol & anh & & Al o
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| Tubslure du clapet du <o de

)

Lt

dipression
Clape de contacteur de dépr

i Tobalure duc t du contactenr de dépression
4 Abgper les

%7 feur de dépressiog

G Vers passe-fi 1 filbre A air

7 Position du troe d'aénion

3

Twvau

' Roccond

tenr 0”2

I Vers support de can
oS Sappant de Gubuztenr 071
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22 CIRCUIT D'ALIMENTATION ) = B

Ve &lurde —

WP

0
gC

Y s Gt

- &7y

e
I Aaguitle de gacleur 9. Sonde FTC FG o Modele alizmand
2, Vis de radenu 10, Sande thermigae d'atmesphire IR Modele frarais
cur pancipsil 1. Sande de pesition des g 1T Modéle italien
3 aigulic G - Grasser NL - Maxléle bollandus
5. Clapet de dépresssan CL - Lubnfant pour cibles LUK - Modz) s
6. Puaits o g s gacleur DG Grassse conductrsce de chalcur e se3e
7. Countrilteur de réckamufTge TI 2.5 Nem {028 kg-m)
8 Reéchaulfage de carburatcur AS - Modele australien




24 CIRCUIT D'ALIMENTATION

Caractéristiques ¥ - £ IR
{ - Diésignatson - I £ Stardird
Poignée ¢1 cibles dos gaz :
Jeu de la pocgnée des iz [ A '!-S_m_m = B
Carburateurs : i e
MarqueType KEJHIN, CVK 4
Gicleur peingipal | nf :ll!:
Ajuln, ncipal n* i
(;{:kug::s:xgm,],;‘: | Cylindre 1 ,\?_"GJ
| Cylindre 2 : NSGN
Gicleur de mlenn | n°35
Ajutage de mienti | n°85
Vig de mélange (desserrée) 2+ 1/8 romrs
Gacdeur de démarrear 62
Niveau de cartweant (3 parir de partée) 17 +4 2 mm
Haatcur du Nottcur 0,5 mm (en-dessous) - 1,5 mm (an-dessus)
| Vitesse do mlenti 0+~ 50 u/ma

Synchronisition des Gurburalcurs | Mains de 2.7 kPa de différence entre deus carburaicurs
Outils spéciaux - Jauge de niveau de carburant : STO01-1017

Outil e réglage de la vis de raleot, A 3 ST001-1239

CI¢ pour vis de vidange de carburateur : STOM-1269

CIRCUIT DALIMENTATION 2.5

l"nium'v et tihlc;-l n-g.u

Contridl

v e fa p
o Vénfiez I¢ jou de 1a poignée des gas (A) - y

e ey par

Jeu de ka poignée des gaz
Stundard 2 -3 mm

* 51 e jeu n'est pas bon, négle le cible des e

o Desserres le contre-¢cron (A)

esFermes compiitemsen Ia poignée des gz, tourmez le réglape do
Gible dracetlerabon (B) pour faire disparaitre ke jon du cible, o1
visses le contre-¢eron cantre le reglage

o Toumes e réplage du Gible de décélermron {C) jusqu'd l'obtenton
s jen correct el visser le conlre~écran conlre be réglage

« 81 vous niurives pas 4 négler le jen de celte fagon, rempliaces Ye
cible

o Vénfiez gue fa vis de réglage du mdents (A) sur Ig carburitenr toache
13 poulic des gaz

S Teamez la vis dans ¥ sens des aiguilles d'une moatre puis dans
1" sens pour wenficr que ks vitesse 8¢ ralenh vane

e lRégles e ralen a la vatesse indiquee

it e el

*R¢ 02 les cables des paz ¢n vous repestant aa Scheos du pacears
des Glbles. faisccauy ¢ dunits au chapitre INFORMATIONS
GENER!

o Repases, les boals inléneur cables des gaz dans le suppoat du
cible sur le cnbardicur apres avorr posé 45 bos supdneurs iles

wibles dans 1y poignes

D,

I est dangercus de conduire sioun ¢able est mal réglé, mal
acheming o abime.

oN

abaifics et conle thles 4 I frequence mdiquee on cluque

s que vous slepases un cble




CIRCUIT D'ALIMENTATION 2.7

26 CIRCUIT D'ALIME

Carburateurs == g S

Contrdle dy rolenr

w Allmez le moteur of lalssez-le chauf¥er oo mcteur fournant au ralenti, loumes ta vis de réglage (A) pour
synchromser les papillons des carbumteurs pauche et droit

» Lo motenr towmmmt au ralenti, louenez I¢ guidon dans ks deux sens

» i vous constater un viration du régime du moicar, les cibies dex
iz doivend &re mal réghds, mal acheminés ca abimés Contrblez ¢l
réglez 1ous ces problémes avimt de prendre La route (voir Schemi du
parcours  des  cibles,  fassocaux e dunls  au chapitre
INFORMATIONS GENERALES)

Il est dangerens de conduire si un cAbke est mal réght. m:l‘

| acheminé ou ahimé. |

* §'il s'anvére impossible de synchironiser les papillons avec les vis deo

o Cantrdlez ln vitesse de rakenti e
+ Si by vitesse w'est pas dans ks normes, régles-le réglage, afilisez Voutil de réglage des vis (A) poar compter le
nombre de tours ndcessaire pour desserrer 1o vis du ralents
Vitesse de ralenti o
Outil spécinl - Outil de réglage de vis de richesse, A 2 S7001-1239

Standard : 900 - 50 tr/mn
Reéglage du ralenti o Venfier de nouvenn by synchronsation
o Allumes Je modeur et Inissez-le chauffer
o Tournes ks vis de salentt (A) jusgu'h oo qoe La vinesse soul correcie
o Ouvrez et formez los gar plusseurs fais pour wénfier b vitesse de

raloati. Procédez i un nouvesy eéglage, st néoessaire

ATTENTION
Pendant la synchronisation, ne tournez pas inconsidérément les
vis e richesse. Le moteur sisque de mal tournce ) bas eégime.

o Vénfies La vitesse de ralenti

i novean de carburant

! R

L'essence est un produit tres inflammable, susceptible d'exploser
duns certaines conditions. Mettes le contact sur OFF. Ne fumes
pas. Travaillez lans un endeoit bien adeé, cxempt de touates
sonrces e Mammes ow il'Ctincelles, ¥ compris @ appareils munis
de veillenses,

Comtrole de fa syeclironization dex carbarafewrs

o Contrdloz 1a vitesse de rulenti

« Dépasez la tububure d'admission

o Fixez Jos dunes du dépressipmitre {A) anx raccord

7 |2 moto perpendiculaireinc) s sol
Junt (dusmétee 6 mm. fongocar 300 puh)y cnwe s |

s une
myesy ¢ Guburant (A) el B oo Nolcur &S
o iteurs

Outil spécial - Jauge e carburant : 57T001-1017

o Plices by pape de Gxgon i oc spee [ grsduwation de imbica (B son R

quely milimaires mck de I poree () du comps du
Al carburateur ¢t de b cove 4 fottenr ‘
e Allumez. 3 moscur ¢t fusles-le teume o r y N ¢ |
e motcur ¢ fastes-le toumer alenti pour mesurer I eunres Lo robingt de catburmt s desserrez. L vis de vidange (D)
dépressson i Fadmission d¢ clagque carbugatcur dar carbaral
* St I mesure n'ext pas bonnc, réeles b svr " i e -
F gles B synchronisation Oultil spéci

i ¢ Cle pour vis de vidange (le carburtesr @ ST001-1269
Syechroaisation de la dépression des carburateurs ! 2
Standard : Moins de 2,7 kPa de différence entre deus o AlCHdeZ juse
Ale s
carbuarateors . E |
Wae
eTeal en wonntenant b pruge & Lo vensake.
peur aligner In grislution centrale {(B) sve la pontée du corps du

carracne ot la cove 3 Anttens

e quee le nivean de carburant s¢ stabalse s ia

daissez-la doncement




CIRCUIT D'ALIMENTATION 22

IS CIRCUIT D'ALTMENTATION

REMARQUE
la gravivation cenfrale plus bay gwe sécessaire. N
Fils resmantez la foxge, la meswee dv niveay e

WU ahmisses
cxerburant me peat vy exacte, elle sera v pew frop élovde. fany ce

cay, pefirites la meswre

o Lisez Je nivesu de Carbanint (E) (voir sehéina de f page precédente)
+Si de niivean de carburant n'est pas bon, réglez-le (voir Héglage du
nivean de carbumnt},

Nivenw de carhurant
L5 mm (anedessous) — LA mm (aulessas) de Ja portée da

carburateur

o Semez o vis de yadange
o Fermez e robinet de Grburant of déposes b puge
» Pratiques les memes opémtions sur antre cirhusatenr

Régioge dy nivean ke cardurant

L'essence est un prodult trés inflammabbe, susceptible d'exploser |
dans certaines conditions. Mettes be contact sur OFF, Ne fumez
pas. Travaillez dans un endroit hien aérd, exempt de toutes
soirces de Dammes oo d'étincelles, y compris d*apparcils munis
de veilleuses.

» Deposes les carbumtenrs et vidangez-les
® Dépases la onve i flotieur

o Dépasea I'axe (A) et deposer les flettenrs (B)

« Peor regler le aivesu du carburant, plsez 1és Iépdrement b langnctte
(A sar le beas du Noteesr panr makdifiee L liuteur da Aettenr

Havtcur do fotteur
Stundard : 17« 2mm

v e
ur shn fedenr acoroit e nivean de

OAcgmenicr k= hantear du flotlens (A) fai ksusser |

carburant of dimimer 1y

[
O arbarateur (C)
REMAROUE
eswee fe bl doe A Ay
8

e Assemwhles e wrburotenr of vénfice i oo le e @
carburunf 2
¢ mve de cattirant aves cene

3 Yous namves Pas oo

4 ¢S nhimeg

L'essence est trés inflammahle et peut explaser dags certaines
comlitions. Metrez be contact sur OFF. Ne fumes pas. Travailles
dans un endroit bicn atré, exempt de toutes sources de Mammes
au d'étincelles, v compris d'apparcils munis de veillenses,

eBranchez un 1avau (A} sur le mecord silod en bas de 1o cuve o
floateur de chaque carbumiteur. Placez Tautre extremité du tusan dans
un recipient appeopne

e Plices 1 rabinet de casburant sur 13 posatson PRl

eDevissez les vas de sidange () de quelques tours ¢ vidangez les

cuses O floteur
OQutil spicial
Clé pour vis de silange de carburatenr : STODE-1269

carbnmes Si vous

s dans
IPS clrneers),

ez Tabsence oY o i
conststes que le cacbarant est polbaé (can, <
it Ealunentanna (vonr Nettovape du

vair de carhurmingy

INpase di carburarcur

DANGER

L'essence est erts inflummahle ¢ peut evploser dans certaines
comlitiony. Mettez le contact sur OFF, Ne fumez pas. Travinlles
dans un endmit bien aeré, exempt de tantes sources de flammes
uw d'élinceltes, s compris A appareils munis de seilleoses,

e DEpescer les préces sun
selles tvosr au Capetre C:
Caches Ferany
Jeeservon e cirbuemt

sitier du filtre oar
autfage de carburrcar 1A

o Desserrer
crbhurlours

o Doposes 195 Cables des pas 18

tesudlans les a3

n'entre clans 1 metg

NICTC s O

oMoz

VST e

Skote by ponssitre oa des corps creangers eatre alans les
carburatcurs, les papiflons des gaz peaveat se collee. 11y o rsque

daccident.

ATTENTION

Siode by poossicre on les corps érangers entre Jans 5oy
carburateors, Posure du motear et aceelerce. 1y a msque de

dommapes internes.

lher da suppent du crbuenitour (A o ddposes les

IS pear




210 CIRCUIT DALIMENTATION

Repose e carbweatone

eHeposer les collicrs (A) sur les supporis en prenant girde 3 &
posinon et & "onientanon (B) de In tée de [avis
Haut (C)
Bas (D)

o Tourncz la poignde des gaz pour vérifier que ta tnngleric ne heurte
pas Jes vis du support oo les dunts.

Conduire alors gue Li tringlerie des gaz touche les vis tla support [
ou les durits est dangerens. |

o Vérifiez quil n'y n s de fuite de carbusant su niveaw des
carburseurs.

CLes fuites de carburant as niveas des carburatenrs  sont ‘

pasgeree s o o ]

o Réglez los cléments survints *
Jeu de ia poignée des gz
Vitesse de ralentl

Démvlagye dy carburatene
* Déposcy les carburatcurs.

| L'essence est un produle trds inflammable, susceptible d'exploser
| dany certaines conditions. Mettez e contact sur OFF. Ne fumez
pas. Travaillez dans un endroit bien alré, cxempt de toures
sources de Mammes ou d'étincelles, ¥ compris dappareils munis
| de veillenses,

o Déposes les vis (A) ef déposer le plateau du levier de richesse (1)
* Deéposez Jes ressons (C) el Jes plangenrs de 1a commande de mcdssse
D)

o Diposcs
Carter de chambire supérieus (A)
Ressort

Piston de depressson cf membrane
, ATTENTION
Pendant le démontage du carburateur faites attention de ne pas

| endommager bl membrane.  N'atilisez pas outl) 3 bord
| tranchant pour la déposer,

":"dp-'-fﬂ/ Yagaille du gicleur (A) du pesten de dépeession (B). s
sont fixes easemble par e slége do sesson (C)

)

A

FETTTITITIE

eDeposez les vis (A). couper 1o bande pais déposes fe fil du
réechauffage (B) avee les colliers (C)

o Diéposes fes plateaux (1))

O Diépasez le richauffage de chagoe carburatear (E) ainsi que la sonde
(F), si nécessaire

o Si possible, évalez de déposer b vis de ralents {A) (voir Reglage d¢ 1a
vis d¢ ralent)
sDepascz les vis {B) de la cuve & Netteur. ke ceve (C) et b joim

lorigue

S Pout la cove & fotrcur o 1, déposce dabord B goupslle (D) de Iy

pompe & reprisc
osez Lensembic de 1a poope en méme temps goe ln cuve 3§

fottear

eDépasez axe du pivot (A do flogienr puis Ie floteeur (B) le
POINIEAL doil seaur SO INGINe [Cnps

o Depases le giclonr de mlents (C)

o Dépascs le gickour pencipal (0

sEXposcr le support da wclenr datgulle

© Descemides le giclour (A) par Palesage du carbuanteur

CIRCUIT D'ALIMENTATION 211
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2-12 CIRCUIT D'ALIMENTATION

» Diépaser e carer de | ennchisseur de mékange (A).
o INposes le ressoet (B), B membmne (C) et Je jotnt tonque

« Déposez bo Garter de In pompe de reprise (A) ;
« Diéposez ke ressart (B), la meeabrans (C) e le joint tonique (D)

Morlage dhes carburateurs - o g o
| ATTENTION
| Ne comprimez pas ou ne serrez pas teop fort les gicleurs ou les
supports. Cela risque dend r non seulement les giclenrs
mais également le corps da carhuratear ef vous devricz alors
| TEmplicerees pitces =

o Inserez d'abord Ia petite partic (B) du gicleur (A).
o Enguile, visser e seppont (C)

o Reposez te pomtean du fleticur dims son Saége of accsoches la pane
(A) suf Ls Binguctte.
« Passez 'axe (B) dans le pivot et le flotieor

o fégles Bx luteur du floatens (voar mesure standard )

o Glissez 'mguille dans Ic trou au ceetre du piston de dépression (A,
et mettez be sicge du resson (B) sur le bace de Vaigaille

CTeuniez-le de fagon qu'td ne bloque pes le Cy an bas du piston
de dépression

s Aprés Iz repose du Carter supérieur de la chambue, venfiez gue le
pastan de dépression monle et descend sans accrocher dans
du casburatcur

o Metiez de 1a graisse conductrice de chaleur ef reposes la sonde (A) e
le réchmifage (B) dans le carburateur

eReposes le Nl de la sonde et serrez 1e plateau (C) of e collier (D)
avee la vis

| ,,‘"‘u‘.)l:
| “

Separation du carburalenr

ebases I'avis de mise on @irde DANGER dans 1n pastic INpase du
catbaratens

o Déposez les cabirienrs

o Détacher L tubulure et e 08 sans les déposer

o Déposcr
Platcau du levier de rschesse (A)
Plateau de raccord au cylindre (B)

e Déposes

A 1 Platcia de eucoard su Loitier da DLre 4 air (A)
R ' o Séparcy les deus carbumitenrs
A |
IRV AT |

les vis de mea . alyes fes carburteurs en

on b

Tavamt des Cadmralers
o Ruesseroes o vis
eVenbics gue Vave du g
s dranie

senr dn densasrenr bouge s fretler de

ATIENTION
Les prablimes de gichesse din meélsnge sont sonvent dus au fair
e fe pingenr pe repreml as compleienent s plase alors gue
le levier de richesse est reliichi.
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« Viénificz I jeu (A) entre te papitlon des gaz et e bas de Palésago da
carburilour ’

«8'l y & unc différence entre les deus carborateurs, tourncz 13 vis de
réglnge () pour obdeniz de mime o

» Reposcz les carburntcors,

» Synchronkses es carbaratenrs

Netoyagpe i carburatenr

Nettoyez les carburatcurs dans un endroit bien aéré, excmpt f|t ‘
| toute source de flammes ou d'étinceles, ¥ compris d"appareils
munds de veillenses. N'utilisez pas d'cssence nu de solvant gras
| pour les ettoyer, ce soat des produits hautement inflammables.

. ATTENTION
| N'utilisez d'air comprimé sur un curboratcar monté, Les
| Notteurs seraient déchinés par la pression of Jes membranes du
| piston de dépression pourraient étre endommagécs,
| Dépasez toutes Jes picees en plastique ou en caoutchoue avaor de
nettoyer le carburateur avee une solution de nettoyage, Eles
| posrralent &ee abimées ou détériorées.
Le corps du carburateur cst doté de piéces en plastique gui ne
‘pﬂl\l‘ﬂl pas étre déposées. N'wtilisez pas une solution  de
nettoyage trop puissante gqui powrrait attaguer oes pé&ﬂ‘t.'
Utilises plutit une solution de nettoyage douce, non grasse.
N'utilisez pay d'objet pointy pour ncrtoyer les pitces i
carburatesr, en  particulier les  gickeurs,  Flles  seraient
| endommagdes,

|

» Dépaser les carbumieurs et vidangez le carburast

o Démomcz les catburstcurs

s Nettoyer les pidces en métal o rincez-ies dans Fesu

* Une foes nnodes, séibez-les i Fur comprimse

o [nsullles de Fair comprimé dans fes passages dair ¢ de caburan)
o Remontez fes carburatcuss

Lonirdle du carburareur

Lessence ext un produit trés inflammable, susceptible dexploser |
duny certaines conditions. Mettez le contact sur OFF, Ne fumez |
pas. Travaillez dans un endroit bicn aéré, exempt de toutes

svarces de flammes ou d"é@incelles, y compris A“appareils muniy |
de veilleuses.

* Dépaser kes carburateurs

* Avant de les démonter, sénifies le mivean de carburint (volr Comirale
do niveaw de carburang

eBougez le Jevier de richesse pour +
souplesse

* Si Je plongeur accroche, remplacez-le

wr quil se déplace en

o Toumez la poulic du cible des gaz pour vénfier que Jes papillons des
gaz (A) se déplacent en souplesse o reviennent par 1a tenson du
ressor!

«Si Jes papillons ne fonchonngent pas bien, remplacez les carbarateurs.

o Démonice les cuburatours

o Nettovezales

o Examinez les joints toriques du carbumtewr, ke piston de dépression,
la pompe de reprise of les membranes des soupapes @' admassson
d"ar

* Si un joint torigue ou une membranc est ablme, remplices la pidce

o Vénfics Fétat de lembont en plashique (A) de Fuginlle du pounteiu
du Nestenr (B) 11 doir étre lisse, sans myure, mmnre o point d'usane

« Si Tembout cn plastique est abime (C), remplaces Maigaitle

o Avee na doigt enfonces B tige (D) dans Te porntean du Doticur puss
reldches-ia ()

+ S ¢lle ne revient pas en place, remplacez Saginlle

eVenficr 'éie de la partic conicue {A) de 1 vis du niglage de
nchesse (B)

« S) cette panic ds
been an ralenti Remplacez-la

12 vis est usée cu abande, 1¢ motenr ne lanmmer s

o Virifics que Je piston de dépression (A) bouge sans accrocher dans
le corps du carberzicns

« S e piston de dépresston accroche on <t fotle das K coms che
catburatcur. rempk s paston ou le cacbratenr

efonr o we ¢ do réchoulTage. 1Cponez-vous i
chapare € CCTRIQUE

CIRCUIT D'ALIMENTATION 2-15

RTCTIT




CIRCUIT D'ALIMENTATION 2417

216 CIRCUIT D'ALIMENTATION

Fibtre i air o - —
INpose de ha cortouche du fiftre

» Déposer les caches Istémux

 Sortez In cartonche du fifire & aur (A)

Repose dv fa cartovche
« Reposes la cartooche (A} en dingeant fe coté en mésal vers le hant

Cantrille ef a

ROUE

ny drs 2ones povssid

R
ON vamy MIsez SOWvenr Ve male
e plix s

‘au

£ qu et cans le ol

carfonche dol
dex periodes o ‘entretien
O dpwes v & Tuie ox nr ooy poules ouenses

nefloes Jomg

Nettoyez La cartouche dans un endrodt blen aénd, exempt de toale
source de flammes ou d"&incelles, ¥ compris d'appareils munis
de veillenses. Pour écarter tout danger d'incendic oo d'explosion,
| n'utilisez pas d'essence ou de sofvants gras qui sont ifes produits
hautement inf;

e o filtre

iche fliznte (A)
la caneeche [limuie dans an been de salvint nan-gras, pois
a lair comprisd ou en ly seoouzni
e, plonges la camouche dans 1 hain dhwile

onges-la dans un cheffun propre sans ahimer
o Examinez 1a canouche avimt de 1z reposer
*5i Ia canouche esz déchirée, si son armature ¢t abimée ou fondie

femplacez 1a ca

e Aprés le meti

onche

Contréde de fa durit de v e '

eExaminez régulitrement los dug
bouchons (B) en bas
*Reposez les bouchons

de vidimge (A) en ctanl les

.\.'ocbliu. pas de reposer e bouchon au bas ile Ix durit (e |
ndafvgc apris Popération, Si de huile tombait sur les pneus, ity
seruicnt gli}mnh ce qui pourrait eccasionner g accident,

Depose du boitier de filtre a air

o Deposcs
Selle {voir wn chapitre CADRE)
Caches latéeaux (voir 2u chapetre CADRE)
Boalons {A)

Bounlons (A)

Support de baltene (B)

Battenie (C)

Ressoet da suppont du carbiritenr (D)
o Sortes le wavan du condun (E)

o Dpaser
Connecteur de a sonde thennigue d atmespheee (A)
Dunt du renifand die oteur (5)
Dunis de vadange
IResson do suppan du carbarzacoe (C)

suache 1AL

e cle tannlure de n
Boiteer de filize 2 aar deonl
Boilser de filte 3 zir pauche (R

epwin

e Venlies gue 165 tibulures de mecord (A sont on place dans Le boitice

dront




208 CIRCUIT D'ALIMENTATION CIRCUIT D'ALIMENTATION 2-19

 Vérificz que Je tube (A) cst en place dans le boitice gauche
* Reposes 1outes kes pidoes dans 1'ordre inverse de la dépose ER
L'essence est un produit hautement inflammable, susceptible
d'exploser dans certaines conditions, Mettez le contact sur OFF.
Ne lumez pas. Travaillez dans un cadroit bien ventilé, cxempt de
sources d'¢incelles ou de flammes nues, s compris d'appareils
munis de veilleuses.

»Placez b robinet de carbuarant sur ON ou RES
o Dépasez les pidees sunvames

Selie (voir au chapitre CADRE)

Bealons de montage (A)

Dane de carbaran (B)

Dunt de depression (C)

Durit de vidange (en has, 3 droite du réservair)

Reservoir de carburam

INpose de la tubwhire o 'admission
» Déposce le boitser du filtre i nir,
» Sortez be carter de Ia rububare
o A I'side d'un foummevis standard, dépasez Ie collier (A)
» Déposcz L tubulure d'sdmission (B) du boitser da [iltre 3 air
fepase du réservor de carburant
eLases Pavis de imise en garde DANGER qus ingroduit cetie pattie
e Venfics que le caow place
hemimncs correctament dums voer an chapitre
INFORMATIONS GENERALES

honic est

(08 ovosy o) MO
L2 pose (U repose-s

e Diposes ba protection adhésive (A)

Repase de la mbwlure d 'admisston

«Procidez de la fagon ndiquée sur le schéma ci-contre
Tubulure d admission (A}
Collicr de la tububure (B)
Carter (C)

o [Xposer les bonlons (A) ¢ déposes 1a plaque de mainieen (B) et le
ue {C) du repasesgeron
le repesc-genca du moeniant

NN U ARGy

<z bien 168 plons de centrage du repose-gencar dints les troais

ur ie moentan!




CIRCUIT D'ALIMENTATION 2-21

220 CIRCUIT D'ALIMENTATION

Nettoyage dv réservoir

Nettayez e réservoir dans un endroit bien aéré, exempt de foate
source de flammes on d'étincelles, y compris d*apparcils munis
de veillewses, Pour écarter tout danger dincendic ou ll'(‘ll\lmll!ﬂ.
n'utilisez pas 'essence oo de solvants gras, qui sont des produits

infl bl ,.pnur!cntllo_\u. o -

| Bautement

« Déposcz ke réservair ef vidangez-le.

o Versez un peu de solvant nonsgrs dans Je réservoir & socomes-le
ponr détacher les dépits

o Versez du solvant non-gras dans le robimet en Jo fassant [xisscr sur
loates fes positions

o« [Npasce Ic robinet du réservoir et netleyes fes tamis filtzants dans un
salvang noe-gris

o Séchez Ie résenvair ¢t fe robingt 4 s comprime

e Reposcs le robinet sur fe réservoir <t reposes fe réservoir dans le

cadre

Canendle dw reservenr

e Ouyrez le bouchon du réservoir

o Viénifier gue b tuyau de vidange de U'can (A) n'est pas bouché
o Le cas echénnt. déoucher. ke tuyau & l'asr comprins

[ ATTENTION

N'insafMcz pas d'air comprimé sor ks orifices d'évent (B) du |
bouchon du réservoir. Cela pourrait endommager ou buucher le |

| bouchon.

INpose di robiget de carburant

» Depaser le résenvoir de carburnt of vidangez-le

eDéposer ks boulons (A} e les rondelles plates en mylon pous
déposer le robinet de Garburant

Repone du robinet

e Examinez les joints lorques. 15 cviten fes fuiles

OA..ssurc/-\Cus gue les dunits de carburant sont hien fixées war e
101t

o Venfies Fétat des rondelles plates en ovlon Elies &atent les fisiles

ONI{' reen| pas les rondelles en nylea par des condefles en acies
elles ne feraient pas jaine sur les bouds s &

\ Jair wdons et 1) v aumit des Mite

poirot it des Moites de

Couple de serrape
Baulons du robinet de carburant - 2.5 Netn (0,25 Kg-m )

———————EEEEE T

Camprile du rahiner de carbran!

o Depases ke robinet

o Foannires 1es tamas filtrnts (A)

« S'iks sant fissurés ou shimés, remplacez e robinct

» 51 I robinet de casburam fuit ou lnisse passer le carbusant alors qu'il
¢s1 en pasition ON oa RES ¢1 que le motcus ne tourme pas, remplaces
I¢ Joint 2bime (B) ou les joints tonques (C)
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E SUPERIEURE DU MOTEUR

Table des Matiéres

Vue éclaté

aux
Circuit de filtre i air
Dépose de 1a soupape d admission d'air
Repose
Controle
Repose du clapet du contacteur de dépression
Essat du clapet du contacteur
Controle de la tubulure ¢t de la dunit du cirewt
de passage d'air
Cache-culbuteurs
Dépose
Repose
Dépose de I'amortisscur du cache-culbuteurs
Repose
Arbre & cames
Dépose
Repose
Usure de I'arbre & cames ct des paliers
Basculeur, arbre de basculeur
Dépose
Repose
Culasse
Mesure de Ia compression du cylindre
Dépose de la culasse
Repose
Démontage
Montage
Nettovage
Voile
Soupapes
Controle du jeu aux soupapes
Réglage du jeu
Dépose des soupapes
Repose
Dépose du guide de soupape
Repose

Mesure du jen soupape/guide de soupape
(méthode cmpinque)
Contrdle de I'empreinte du siege de soupape
Rectification des si¢ges de soupape
Chlindres, pistons
Dépose du cylindre
Dépose du piston
Repose du cylindre et du piston
Usure du cylindre
Usure du piston
Jeu piston/eylindre
Contrdle de I'usure des segments et des gorges
de segment
Largeur des gorges de segments
Epaisseur des segments
Jeu 4 1a coupe
Engrenages (de taille hypoide)
Réglage du bruit de 1a distribution
Dépose du pignon mené d’arbre 4 cames
Repose
Remplacement
Dépose de I'ensemble du carter des pignons
menants darbre a cames
Repose
Démontage de I'ensemble du carter
des pignons menant/pignon mené
Mont
Dépose du carter de distnbution
Repose
Démontage
Montage
Controle des pignons/de 'arbre d'entrainement
Controle du roulement des pignons
Réglage du point de contact entre dents
des pignons
Réglage de la distribution
Silencicux
Dépose
Repose
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PARTIE SUPERIEURE DU MOTEUR 3-3
Vue éclatée

I3:7.8N-m (0,8 kg-n
T4 9.8 Nem (1,0 kg
TS: 12 N-m (1,2 kg-m)
6 . 13 N-m (1,3 kg-m)
717 N-m (1,7 kg-m
19:21 Nem (2,1 kg-m)
T'10: 25 N-m (2,5 kg-m)
T11:47 N-m (4,8 kg-m)
49 N-m (5,0 kg-m)
T14 2120 No-m (12,0 kg-m)
T15:3,9 N-m (0.4 kg-m)

EO : Mettre de I'huile moteur

L : Produit de blocage non permanent

M : Graisse au disulfide de molybdéne

G : Graisser

R : Picces a remplacer

S : Respecter l'ordre de serrage

SS : Mettre du silicone étanchéifiant (Kawasaki Bond 56019-120)

1. Marque triangulaire dirigée vers I'avant
3. Repére R vers I haut
4. Repére RN vers le haut

cHBr0d0tNg ©
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SEe2040208 ©

PARTIE SUPERIEURE DU MOTEUR 3-5

T1:3 4 N-m (0,35 kg-m)
T2 :4.9 N-m (0,5 kg-m)
I3 : 7.8 N-m (0.8 kg-m)
IS I2N-m(1.22
T8 : 20 N-m (2,0 kg
T'12: 59 N-m (6,0 kg-m)
T'13: 98 N-m (10,0 kg-m)

EO : Mettre de I'huile moteur

L : Produit de blocage non permanent

M : Graisse au disulfide de molybdéne

G : Graisser

R : Pieces de rechange

S : Respecter l'ordre de serrage

SS : Mettre du silicone étanchéifiant (Kawasaki Bond : $6019-120)

2, Partic fermée de bobine vers le bas
5. Cale coté arbre 4 cames

6. Cale primaire coté vilebrequin

7. Cale secondaire coté vilebrequin



3.6 PARTIE SUPERIEURE DUMOTEUR
Caractéristiques

Désignation

Circuit de filtre & air :

| Pression fermeture du clapet de décharge

Arbre d cames :
Hauteur des cames - Admission

Echappement

Jeu au palier, de portée

: Diamétre de portce

Diamétre interne du palicr

Voile de l'arbre 4 cames

Diamétre inteme de basculeur

‘ | Diamétre de basculeur

. 188C ©
Compression du cylindre - Démarreur lectrique
ke Démarreur 3 kick
| Gauchissement dc la culasse
Soupapes :
Jeu aux soupapes Admission
‘ Echappement
3 Epaisscur de Ia téte de soupape Admission

Echappement
Courbure de la tige de soupape
Diamétre de la tige de soupape Adnussion
Echappement

Diamétre int¢nicur du guide de soupape

Standard

Ouvert — fermé 49 - 57 kPa

36,241 - 36,349 mm
36,394 - 36,502 mm
0,048 - 0,091 mm

24,930 - 24,952 mm
25,000 - 25,021 mm
0,02 TIR on moins

13,000 - 13,018 mm
12,976 - 12,994 mm

825 - 1280 kPa (8.4 - 13,0 kg/en®) a 410 tr/mn
785 - 1230 kPa (8,0 - 12,5 kg/em?), 5 kicks

0,08-0,13mm

0,14 -0,19 mm

0.5 mm

0.8 mm

Pas plus de 0,015 mm TIR
4,475 - 4,990 mm

4,455 - 4,470 mm

14,500 - 4,512 mm

Jeu soupape/guide de soupape (méthode empirique) |

Admission
Echappement
Surface du si¢ge de soupape
Diamétre exténcur Admission
Echappement
Largeur
Angle de coupe du si¢ge de soupape
| Longueur ressort de soupape
Cylindres, Pistons :
Diametre interne du cylindre
Diamétre du piston (4 2 mm du bas)
Jeu piston/cylindre
Jeu segment/gorge de segment Feu
Etanchéi¢
Largeur de la gorge Feu
Etanchéi¢
Racleur
Epaisseur de segment Feu et Etanchéité
Jeu a la coupe {

0,03-0,11 mm
0,09-0.17 mm

284 -28.6 mm

|244-24.6mm

0.8 - 1,2 mm
32°, 45°, 60°
7.27 mm

72,000 - 72,012 mm
71,960 - 71,970 mm
0,030 - 0,052 mm
0,05-0.09 mm
0,03 0,07 mm

1,04 - 1,06 mm

1,02 - 1,04 mm
2,01-2,03 mm
0,97 -0,99 mm
0,20 -0,35 mm

0,40 - 0,55 mm

Limite tolérée

36,14 mm
36.29 mm
018 mm
24,90 mm
25,08 mm
0,1 mm TIR
13.05 mm
12,96 mm

0,3 mm
0.7 mm
0,05 mm TIR
1,46 mm
444 mm
4,58 mm

0,32 mm
0,38 mm

35.5 mm

72,10 mm
71,71 mm
0,19 mm
017 mm
114 mm
112 mm
211 mm
0,90 mm
0,65 mm
0.85 mm

Outils spéciany

Outils spéciaux -

Pite 4 joint -

PARTIE SUPERIEURE DU MOTEUR 3-

Compressiométre : §7001 21

Adaptateur compressiométre : $7001-1317
Compresseur de ressort de soupape : $7001-241
\.d.lpulrur compresseur de ressort, .+ 22 : $7001-1202
hr.mun(lu' guide de soupape, © 4,5 : $7001-1331
Alésoir de guide de soupape, > 4,5 : $7001-1333
Porte-fraise, o 4.5 : $7001-1330

Tige de porte-fraises : $7001-1128

Fraise, 45° - 0 27.5: 870011114
Fraise, 45° - 0 32: S7001-1115
Fraise, 32° - 28 : 87001-1119
Fraise, 32° - 5 30 : §7001-1120
Fraise, 60° - & 28 : §7001-1328
Fraise, 60° - o 30 : §7001-1123
se, 457 - 2 30 2 §7001-1187
Fraise, 32° - & 33 : 57001-1199
Fraise, 60° - &2 33 : 57001-1334

Extracteur d'axe de piston : 87001-910

Outil de calibrage du logement du roulement : $7001-1419
Blocage de pignon : §7001-1422

Clé a douille : 57001-1420

Axe emmanche-pignons : S7001-1421

Coffret d*emmanche-roulements : $7001-1129

Clé i crochet, o 85:92110-1129

Pinces pour circlips externes : S7001-144

Jauge de niveau d'huile de fourche : $7001-1290

Kawasaki Bond (silicone étanchéifiant) : 56019-120



3-8 PARTIE SUPERIEURE DU MOTEUR
Circuit de filtre A air

Dépose de I'ensemble de la soupape d'admission d'air
* Déposcz

Tubulure (A)

Boulons (B)

Carter de la soupape (C) .
« Déposez |'ensemble de la soupape d’admission d’air.

Repose de la soupape d'admission dair

« Graissez les joints spi de la tubulure )

«Reposez l'ensemble de la soupape (A) de fagon que la face marquce
(B) et son ouverture (C) soit dirigée vers I'intéricur

e Reposez le carter de la soupape

Couple de serrage - o 4
Vis 6 pans creux de carter de soupape d'admission d'air :
12 N-m (1,2 kg-m)

Controle de la soupape d'admission d'air

« Examinez les clapets (A) (fissures, usure, torsion, etc...)

S'ils ne vous paraissent pas en bon état, remplacez I'ensemble de la

soupape d'admission d'air.

aminez les portées des clapets (B) sur le support de la soupape

«Si elles sont rayées, fissurées ou si elles se détachent du support,
remplacez la soupape

+Si des dépdts de calamine ou des corps étrangers s¢ sont accumulés
entre les clapets et les portées, nettoyez la soupape dans un solvant
non-gras

" - v |
Ne grattez pas les dépits, vous pourriez endommager Ici
caoutchouc. Vous devriez alors remplacer la soupape. |

Repose du clapet du contacteur de dépression
» Reposez le clapet en dirigeant le trou d'aération (A) vers le bas.
¢ Acheminez les durits correctement (voir Schéma du parcours des

cables, faisceaux et dunts au chapitre INFORMATIONS
GENERALES)

Essai du clapet du contacteur de dépr d
pression
o Déposcz
Réservoir de carburant (chapitre CIRCUIT D' Al IMENTATION)
Clapet de contacteur de dépression
e Branchez le dépressiométre (A) et 1a seningue 3 huile (B), ou 1a jauge
de niveau d'huile, aux durits de dépression, comme indiqué :
Outil spécial - Seringue & huile : 57001-1290

L'air passe (C)

e Faites monter la dépression (pression plus basse) appliquée au clapet
du contacteur, et vérifiez le fonctionnement du clapet. Quand la
dgpn:mun est basse, le clapet doit laisser passer I'air. Quand la
dépression atteint les 49 - 57 kPa, il doit empécher I'air de passer

* Si le clapet ne fonctionne pas de cette fagon, remplace:

le

REMARQUE
O Pour vérifier le passage de l'air dans le clapet, insufflez de l'air
dans la durit du filtre a air.

Pression de fermeture du clapet de dépression (Ouvert —» Fermé)
Standard : 49 - 57 kPa

Contrdle de la tubulure et de la durit du circuit de passage d'air

o Vérificz que toutes les dunts ont ¢1¢ correctement acheminées sans
&tre pliées ou coincées, et qu'elles sont bien connectées au logement
du filre & air, au clapet du contacteur de dépression, aux
carburateurs 1 et 2, et aux carters de la soupape d'admission d'air

«Si ce n'est pas le cas, procédez aux réglages. Remplacez-les si elles
sont endommaggées

PARTIE SUPERIEURE DU MOTEUR 3-9
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k‘ayhr-culhulrun

Dépose
* Déposcz
Réservoir de  carburant  (voir  au
D'ALIMENTATION)
Antiparasites de bougics
Clapet du contacteur de dépression avec durits en caoutchouc
« Déposez les boulons (A) et relevez le carter de (hslnbnl.mn (B)
o Prenez garde de ne pas perdre les rondelles en nylon (©)

chapitre  CIRCUIT

e Déposez les boulons (A) et le caoutchouc du support des bougics
(B)

«Déposez les boulons du cache-culbuteurs (C) et déposez le cache
(D)

0 Si vous avez du mal 4 le déposer, appuyez aux points indiqués (A)

Repose

«Examinez le joint (A) du cache-culbuteurs et remplacez-le par un
neuf s'il est abimé

*Reposez le joint

» Mettez du silicone étanchéifiant (B) aux endroits indiqués.

Pite 4 joint - Kawasaki Bond (silicone étanchéifiant) : 56019-120

© Assurez-vous d'avoir reposé les pions de butée
#Reposez le cache-culbuteurs.

R 2 les rondelles des boulons (A), en plagant la partic en métal
(B) en haut

Couple de serrage —
Boulons de cache-culbuteurs : 9,8 N-m (1,0 Kg-m)

srossunist ©

* Examinez les joints tonques (A) et remplacez ceux qui sont abimés

*Graissez les joints ot reposez-les dans | 7
supports des bougies

e Placez le caoutchouc du support dans Iorifi

eMettez du produit de blocag;
boulons et serrez-les

Couple de serrage -

Boulons caoutchouc de support de bougic : 7,8 N-m (0.8 kg-m)

¢s caoutchoucs (B) des

Ce réserve

€ non permanent sur le filetage des

¢ Alignez et insérez 1'axe (A) du cache-culbuteurs dans Ie trou (C) du
carter des pignons (B)

eMcttez du produit de blocage non permanent sur Ie filetage des
boulons

e Placez les rondelles en nylon des boulons entre la culasse et le carter
de distribution et serrez les boulons

Couple de serrage -
Boulons de carter de distribution : 3,9 N-m (0,4 kg-m)

s Reposez les antiparasites, le clapet du contacteur de dépression et le
réservoir de carburant

Dépose de l'amortisseur du cache-culbuteurs

* Déposez le cache-culbuteurs.

*Déposez les boulons de 1'amortisseur (A), déposez le support (B) et
I"amortisseur (C)

Repose
eMettez du produit de blocage non permanent sur le filetage des
boulons et serrez-les

Couple de serrage — ;
Boulons d’amortisseur de cache-culbuteurs : 12 N-m
(1,2 kg-m)

e Reposez le cache-culbuteurs.

PARTIE SUPERIEURE DU MOTEUR 3-11
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Arbre & cames »

Dépase de l'arbre a cames

* Déposez
Cache-culbuteurs
Bouchon de contrdle du calage (A)
Bouchon du boulon du rotor (B)

*Mettez le piston au PMH (point mort haut)

OPlacez une clé sur le boulon du rotor ¢t toumez-le dans le sens
contraire des aiguilles d'une montre pour aligner la marque du PMH
(B) avee I'encoche du repére de calage (A)

Repére de calage (C)

* Abaissez
Tube extéricur (A)
Arbre menant (voir Dépose du carter de distribution)
¢ Déposcz
Vis de butée de contre-écrou (B)
» Desserrez le contre-¢crou du carter de distribution (C).
o Tournez I'ensemble du carter (D) d'environ un tour dans le sens
indiqué par la fléche (E) pour abaisser le pignon menant

 Desserrez les boulons (A) du plateau de positionnement de 'arbre 4
cames.

*Deéposez d'abord les boulons 6 mm (de 16 4 9) (B) du palier de
1"arbre & cames puis les boulons 8 mm (de 84 1) (C).

*Déposez
Palier d'arbre 4 cames
Arbre 4 cames

Repose de l'arbre a cames

— S—

| s ATTENTION TSR
Si vous remplacez 'arbre & cames par une piéce neuve,
| n"omettez pas de réglez le minl de contact entre dents.

o!f.ndunsc/ toutes les pi¢ces des cames et les portées d'huile moteur.
*Si vous remplacez I'arbre 4 cames, appliquez une fine couche de
graisse au disulfide de molybdéne sur les portées des piéces neuves
des cames et les portées

¢ Placez les 6 onifices (B
© ) sur le support des pign
it ur le support des pignons en hawt. Ensuite
engagez e pignon menant avee Je pignon mer
repéres de calage gauche of droit (A) sur |
paralléles avec e haut de la culasse (C ).

¢ de telle fagon que les
¢ flanc du support soient

* Vérifiez que la gorge (A) de lextrémité de 1'arbre 4 cames (B) est
placée comme indiqué

®

o Vérifiez que le tuyau d’huile (A) et les pions de butée (B) sont en
place

eReposcz le palier de V'arbre a cames et serrez les boulons en
respectant 1'ordre indiqué

Couple de serrage — Boulons 6 mm de palier : 25 N-m (2,5 kg-m)
Boulons 8 mm de palier : 12 N-m (1,2 kg-m)

o Serrez les boulons du plateau de positionnement de 1'arbre 4 cames

Couple de serrage -
Boulons de plateau de positionnement : 12 N-m (1,2 kg-m)

o Serrez le carter de distribution pour avoir un jeu entredents égal i 0.

oSerrez le contre-écrou au couple indiqué pour régler le jeu
entredents

o Poussez un des pignons avec un tournevis. Un jeu entredents égal &
0 équivaut a pas de jeu du tout

REMARQUE ’
O Le jeu entredents est la mesure du mouvement relatif (B) entre un
pignon donné et un autre pignon immobile(A)

Couple de serrage - q
Contre-écrou de carter de distribution : 20 N-m (2,0 kg-m)

PARTIE SUPERIEURE DU MOTEUR 3-13
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«Un jeu entredents 0 équivaut 4 ce que la diagonale (A) du plgm‘n
mené ¢t la diagonale (B) du pignon menant soicnt & peu pres
alignéces.

+Si ce n'est pas le cas, et que le jeu est important, le jeu entredents
n'est pas bon et le point de contact entre dents n'est pas correct

o Vérificz que le bas (A) du contre-écron est & peu prés 0,5 mm (C)
plus haut que Ie bord extéricur (B) du logement du roulement <

«Si la différence de niveau est trés importante, le jeu entredents n'est
pas bien réglé et Ie point de contact entre dents est mal situé

*Mettez le piston au PMH (point mort haut)

OPlacez une clé sur le boulon du rotor et tournez-le dans le sens
contraire des aiguilles d'une montre pour aligner la marque du PMH
(B) avec I'encoche du bouchon de contréle (A)

Repére de calage (C)

*Reposez

Arbre menant (voir Repose du carter de distribution)
Tube extéricur (voir Repose du carter de distribution)

¢ Toumez le boulon du rotor dans le sens contraire des aiguilles d'une

montre et assurez-vous que le calage des cames est correct

*Mettez de la graisse au disulfide de molybdéne sur tous les cotés (A)
des dents du pignon mené,

*Reposez toutes les pidces déposées

*Reéglez les pignons.

#Mettez du produit de blocage non permanent sur la vis de butée du
contre-écrou. Serrez la vis jusqu'a ce que le bout touche le contre-
€crou puis resserrez d'un demi-tour

REMARQUE

O Si vous remarquez que le bout de la vis est usé ou si vous notez que
le point de contact de la vis aprés serrage est visible sur le contre-
écrou, il est inutile de resserrer d'un demi-tour.

Usure de I'arbre & cames et des paliers
oCoupez des bandes de plastigage (A) pour mesurer lo Jjeu
palier/portée.
REMARQUE
O Serrez les boulons du palier au couple indiqué.

Couple de serrage — Boulons 8 mm de palier : 25 N-m (2,5 Kg-m)
Boulons 6 mm de palier : 12 N-m (1,2 kg-m)

REMARQUE
ONe tournez pas I'arbre & cames pendant le réglage

PARTIE SUPERIEURE DU

*Si l'une des mesures du jey dépasse la limn
diamétre de chacune des portées de l'arbre

¢ tolérée, mesur

Jeu portée/palier

Standard : 0,048 - 0,091 mm
Limite tolérée : 0,18 mm

*Si une des mesures est inféricure 4 la limite tolérée remplacez
I'arbre & cames Par unc picce neuve et procédez 4 nouveau & la
mesure du jeu
Diamétre de portée d'arbre & cames
Standard : 24,930 - 24952 mm
Limite tolérée : 24,90 mm

*Si le jeu n'est toujours pas dans la norme remplacez 'ensemble de
la culasse

MOTEUR 315
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Basculeur, Arbre de basculeur

Dépose

o Déposcz
Cache-culbuteurs
Palier d"arbre 4 cames

« Déposez les boulons (A) et déposez les arbres de basculeurs (B
ressorts (C), les rondelles (D) et les basculeurs

oDu coté admission du cylindre 1, déposcz d'abord lc montant du
raccord d'huile (E), Ensuite, déposcz le boulon de I'arbre du
basculeur (F), I'arbre, le ressort, la rondelle et le basculeur.

), les

REMARQUE
© Notez l'emplacement des arbres et des basculeurs pour ensuite les
reposer & la méme place.
08 le basculeur est difficile @ déposer, serrez le boulon de I'arbre
déposé (A) dans 'arbre pour l'extraire.

Repose

o Nettoyez les passages d'huile des basculeurs, des arbres, du palier de
I'arbre & cames et du montant du raccord d’huile & l'air comprimé,

 Enduisez d'huile moteur les surfaces de glissement des basculeurs et
les arbres.

*Reposez le basculeur (A), la rondelle (C) et le ressort (B) et insérez
1"arbre du basculeur,

*Mettez du produit de blocage non permanent sur le boulon et serrez-
le

Couple de serrage -
Boulon d'arbre de basculeur : 12 N-m (1,2 kg-m)

o Vérificz que les joints toriques (A) sont reposés a la position voulue
¢t reposez le montant du raccord d'huile (B),

» Mettez du produit de blocage non permanent sur Ie boulon et serrez-
le.

Couple de serrage -
Boulon du montant du raccord d’huile : 12 N-m (1,2 kg-m)

*Reposez Ie palier de 'arbre 4 cames.
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Culasse

Mesure de e

2 compression du cylindre

e Faites chaufler le moteur puis arrétez-le

o Déposez
Réservoir de carburant (chapitre CIRCUIT D' ALIMENTATION)
Bougies (chapitre CIRCUIT ELECTRIQUE)

e Fixez le compressiométre (A) et son adaptateur (B
la bougie. Attention aux fuites de compression

sAvee les gaz complétement ouverts, faites touner le moteur
plusicurs fois 4 I'aide du démarreur ou du kick
l'aiguille du compressiométre se stabilise la
compression est la plus grande valeur indiquée

) dans l'orifice de

Jusqu'a ce que
mesure de la

Outils spéciaux - Compressiométre : 57001221
Adaptateur : 57001-1317

REMARQUE
O Si vous utilisez le kick pour lancer le moteur, abaissez-le fermement
cing fois de suite
OSi vous utilisez le démarreur, ayez une batterie complétement
chargée.

Compression du cylindre (normalité) :
785 - 1230 kPa (8,0 - 12,5 kg/em?), Kick actionné S fois
825 - 1280 kPa (8,4 - 13,0 kg/em?®) 4 410 tr/mn

o Répétez cette opération sur l'autre cylindre

+Si la mesure de la compression est supéricure 4 la normalité
reportez-vous au tableau suivant et prenez les mesures nécessaires

* Reposez les bougies

Couple de serrage - Bougies : 13 N-m (1,3 kg-m)

F_ S e Sympémes [ Solutions e
La compression du cylindre est | Encalaminage sur les pistons et dans la| Nettoyez les dépdts de calamine et|
{ supéricure 4 1a valeur standard culasse (chambre de combustion) | remplacez les piéces trop abimées
| Supe |
| | certainement a cause du joint spi de la
tige de soupape ou du segment racleur
du piston qui est endommagé |
[ Epaisseur inadaptée du joint de culasse ERcmplncct le joint par unc piéce
| | | standard
— — — e -—4- —_— —_— -
|La compression du cylindre est|Fuite de gaz d'échappement par le joint | Remplacez l¢ joint et contrdlez la|
supéricurc 4 la valeur standard de culasse | mesure du voile de la culasse |
| Mauvaise empreinte du siége de soupape | Dans la mesure du possible, corrigez
| Jeu aux soupapes trop petit ; Réglez
e e
1 Jeu piston/cylindre trop grand | Remplacez le piston ou le cylindre
iGrippagc du piston Examinez le piston et le cylindre et
| réparez ou remplacez suivant le cas
5 ST, .
| Segment, gorge de segment de piston | Remplacez le piston ct/ou les segments
endommagés
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Dépose de la culasse

*Déposcz les picces suivantes >
Réservoir de carburant (chapitre CIRCUIT D' ALIMENTATION)
Carburateurs (voir au chapitre CIRCUIT D'ALIMENTATION)
Silencicux (voir dans c¢ chapitre)
Cache-culbuteurs (voir dans ce chapitre)
Arbre & cames (voir dans ce chapitre)

* Déposez les boulons de la culasse (A) g

O Pour déposer les 4 boulons internes, penchez la culasse d'un cot¢
puis de I'autre, en déposant deux boulons & chaque fois.

e Levez doucement la culasse (A) pour la déposer
o Dégagez les extrémités des deux tuyaux d'huile (B)

Repose de la culasse

« Examinez les joints toriques (A) des tuyaux d'huile et enduisez-les
d’une graisse haute température

* Vérificz que les tuyaux d’huile sont bien en place

o Vérifiez que le ressort (B) est bien ammé a I'arbre menant des
PIgnons.

*Reposez les pions de butée (C) et un joint de culasse neuf (D)

© Posez le joint en plagant la marque 1 (E) en haut.

*Mettez de la graisse au disulfide de molybdéne de chaque coté (A)
des rondelles des boulons de la culasse

o Placez les 4 boulons intemnes (A) avant de fixer la culasse A l'arbre et
aux tuyaux d’huile,

PARTIE SUPERIEURE DU MOTEUR 319

e Serrez les boulons (A) de 1a culasse d'abo
indiqué en respectant l'ordre de serr

rd au couple intermédiaire
e (de 148)

Couple de serrage temporaire -
Boulons de culasse : 25 Nom (2,5 kg-m)

o Serrez-les ensuite au couple nécessaire

Boulons de culasse neufs : 49,0 N-m (5.0 kg-m)
Boulons de culasse réutilisés : 47,0 Nom (4.8 kg-m)

*Reposez
Arbre 4 cames
Cache-culbuteurs (voir dans ce chapitre)
Silencicux (voir dans ce chapitre)
Carburateurs (voir au chapitre CIRCUIT D'ALIMENTATION)
Réservoir de carburant (chapitre CIRCUIT D'ALIMENTATION)
o Démarrez le moteur et, si nécessaire, réglez le bruit des engrenages

Démontage de la culasse
e Déposez
Soupapes (dans ce chapitre)
Tubes des orifices des bougies (B)
Ensemble du carter du pignon menant. coté arbre a cames
Supports de carburateur
Carters de soupapes d'admission d'air

Montage de la culasse
e Reposez les colliers (C) et replacez les supports des capuchons (B)
sur la culasse, saillic (A) vers le haut

o Positionnez les colliers comme indiqué ’
Vers cache-culbuteurs (A) @
Vers cylindre (B) e

Tétes des boulons de collier (C) | b
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eMettez du produit de blocage non permanent sur les tubes des
orifices des bougics et serrez-les

Couple de serrage -
Tubes d’orifices de boug

: 120 N-m (12,0 kg-m)

eMettez du produit de blocage non permanent sur les boulons du
carter des soupapes d'admission d’air et serrez-les

Couple de serrage -
Boulons de soupape d*admission d*air : 12 N-m (1,2 kg-m)

Nettoyage de la culasse

«Déposez la culasse et démontez-1a

eGrattez avec un outil appropri¢ (A) les dépots de calamine a
lintéricur de la chambre de combustion ¢t sur la lumiére
d'échappement

o Nettoyez la culasse avee un solvant non-gras

e Remontez la culasse

Voile de la culasse

o Nettoyez la culasse,

o Placez une régle en travers du pied de la culasse

e Avee une jauge d’¢ cur (A), mesurez la distance entre la régle
(B) et la culasse aux différents endroits indiqués

Voile de la culasse
Limite tolérée : 0,05 mm

+Si la culasse est voilée au-dela de la limite tolérée, réparez la portée
Remplacez-la si la portée est trés usée

+Si la culasse est voilée au-dela de la limite tolérée, réparez la portée
Cependant, si celle-ci est trés usée, remplacez la culasse

Soupapes
Contrile du jeu aux soupape

" REMARQUE

Vous devez vérifier et régler |

e Jeu aux soupapes lorsqu
A " :

est froid (température ambiante

* Déposcz
Cache-culbuteurs
Bouchon de contrdle du calage
Capuchon du boulon du rotor

e Placez les pistons au PMH pour contréler le jeu aux soupapes (fin du
temps de compression, lobes des cames (A) dirigés du coté opposé
au basculeur (B))

© Avec une clé bloquez le boulon du rotor et tournez-le dans le sens
contraire des aiguilles d'une montre jusqu'a aligner le repére du
PMH (B) avec I'encoche (A) du bouchon

Repére dallumage (C)

eAvec une jauge d'épaisscur (A), mesurez le jeu entre chaque
basculeur et la pastille
©Pour régler le jeu aux soupapes, notez les mesurez obtenues

Jeu basculeur/pastille

Standard
Echappement : 0,14 = 0,19 mm
Admission : 0,08 - 0,13

+Si lc jeu n’est pas dans la norme, réglez-le

PARTIE SUPERIEURE DU
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U QUX SOUPNIPES

o Poussez le basculeur (A) de la soupape nécessitant un reglage vers le

ressort (B)

oDans le cas on le basculeur doit étre poussé du cot¢ admission,
poussez-le d'abord du cot¢ ¢chappement

* Déposcz la pastille (C) du haut du jonc de mantien du ressort

ATTENTION
Lorsque vous replacez le basculeur aprés avoir réglé le jeu des
soupapes d'admission, n'oublicz pas de replacer également le
basculeur coté échappement.

o Mesurez I'épaisscur de la pastille déposée. Changes la taille de la
pastille en fonction du jen aux soupapes mesuré, ¢n vous reportant
aux tableaux qui suivent

*Reposez la pastille

ATTENTION

Ne posez qu'une seule pastille, sans la freiner. Ne pratiques

aucune autre opération (roder la pastille, par exemple). |

ATTENTION

Lorsque vous replacez le basculeur aprés avoir réglé le jeu des

soupapes d’admission, n'oubliez pas de replacer également le

basculeur coté échappement.

o Mettez de 1"huile moteur sur la pastille

o Replacez le basculeur

e Controlez I jeu aux soupapes ¢t procedez 4 un nouveau réglage si
coessaire

e Reposez le cache-culbuteurs, le bouchon de controle du calage et le

capuchon du boulon du rotor.

Exemy

w1 —

6
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REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES
ECHAPPEMENT

nle

Remplacer par une pastille de cette épaisscur (mm)

084

083

0.94

099

104

Mesurez le jeu aux soupapes (moteur froid)

Mesurez la taille de pastille en présence - ‘
Repérez dans la colonne verticale 1a mesure du jeu ct, dans les colonnes horizontales, la taille de la pastille.

Placez une pastille de la taille indiquée A l'intersection des deux colonnes, appropriée 4 la mesure du jeu.
Exemple : Pastille en présence : 2,95 mm

Jeu aux soupapes : 0,38 mm . g
Remplacez la pastille par une autre de 3,15 mm, valeur indiquée & l'intersection des deux colonnes

Une fois la pastille reposce, mesurez de nouveau le jeu aux soupapes . )
S'l n'y a pas de jeu du tout, placez une pastille beaucoup plus fine ¢t procédez 4 un nouveau mesurage
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REGLAGE DUJEU AUX SOUPAPES
ADMISSION

PAST

AUX SOUPAPES (mm)

Remplacer psr une pastille de certe épaisseur {mm)

JEL

MESURE DU

fesurez le jeu aux soupapes (moteur froid)
¢z la taille de pastille en présence

Repérez dans la colonne verticale la mesure du jeu ct, dans les colonnes horizontales, la taille de la pastille
2 unc pastille de Ia taille indiquée a I'intersection des deux colonnes, appropriée d la mesure du jeu.
ple : Pastille en présence : 2,95 mm
Je x soupapes - 0,35 mm
Remplacez la p:m:lk par unc autre de 3,20 mm, valeur indiquée 4 I'intersection des deux colonnes
fois 1a pastille reposée, mesurcz de nouveau le jeu aux soupapes
ny a

J

pas de jeu du tout, placez unc pastille beaucoup plus fine ¢t procédez 4 un nouveau mesurge
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Dépose des soupapes

¢ Déposer
Palier d'arbre a cames
Arbre a cames
Culasse

o Déposcz les pasulles

REMARQUE
O Notex 1'e cement exact des g

remettre a le

astilles pour po
les pour por

r place
¢ Avec les outils spécian, déposes les soupapes
Outils spéciaux -

Compresseur de ressort de soupape
Adaptateur, .- 22 : 57001-1202 (B)

001-241 (A)

Repose des soupapes

o Remplacez le joint spi (C) par un neuf

Appliquez une finc couche de graisse au disulfide de molybdéne sur

la tige de soupape (A) avant de reposer la soupape

eVénficz que la soupape monte ¢t descend dans le guide sans
accrocher

o Vénfies que les soupapes sont bien en place sur leur siége

e Reposer les ressorts (D) en dirigeant la partic serrée vers le siege de
soupape (B)

e Compnmer le ressont pour reposer les den-lunes (F) et replacer le
ressort de maintien (E)

Compresseur de ressort de soupape : S7001-241
Adaptateur, > 22 : §7001-1202

-] |
o La pastille (G) doit étre reposée en plagant son repére de talle vers le /7 ‘
ressort de maintien /]
O Reposez les pastilles (vous avez noter leur emplacement) ’v’/
o Enduisez-les d"huile moteur

st1seeenr ¢

Dépose du guide de soupape
o Déposes
Soupape
Joint sp1
Siéges de ressort
o Chauffez I¢ tour du guide de soupape a 120 - 150°C
ATTENTION - ) j
T g ]
Ne chauffez pas la culasse avec un chalumeau, cela risque de la i
| déformer, Mettez dessus une bonne couche d'huile et chauffez |
I"huile.

« Utilisez I'emmanche-guide (A) pour chasser le guide de soupape

Outil spécial - Emmanche-guide de soupape, & 4,5: 57001-1331
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Repose « 1de de J
e Enduises dhuile les surfaces exténcures du guide de soupape avant
de le reposer

o Chauffez le tour du guide de soupape & 120 - 150°C

ATTENTION
Ne chauffez pas la culasse avee un chalumeau, cela risque de la

déformer. Mettez dessus une bonne couche d'huile et chauffes
I"huile.

e Avee lountil, enfonces le guide de soupape jusqui ce que le jone
d'arrét entre en contact avec la culasse

57001-1331

Outil spécial - Emmanche-guide de soupape, o 4

eAléses le pude de soupape avec lalésoir (A), meéme st yous
réutilisez l'ancien

Outil spécial = Alésoir pour guide de soupape, 4,5 : S7001-1333

Mesure du jeu soupape guide de soupape (méthode empirique)

St vous ne disposez pas d'un pett calibre d'alésage, vérificz l'usure
du gude de soupape en mesurant Ie jeu soupape/guide de soupape
Procedes comme suit

o Introduisez une soupape neuve (A) dans le guide (B) et placez un
comparateur contre la tige de soupape, perpendiculairement, aussi
pres que possible du plan du joint de lx culasse

o Imprimez un mouvement avanv/amére (C) 4 la tige de soupape pour
mesurer le jeu soupape/guide de soupape

o Refaites cette mesure 3 90° du point mesuré

«Si la valeur obtenue cst supéricure i la limite tolérée, remplacez le
guide de soupape

REMARQUE

OLa valeur obtenue n'ndique pas

valeur rée du  jeu
e/guide de soupape car le point de mesure ¢st situé av-dessus

Jeu soupape/guide de soupape (méthode empirique)
Standard :

Echappement : 0,09 - 0,17 mm

Admission : 0,03-0,011 mm
Limite tolérée :

Echappement : 0,38 mm

Admission : 0,32 mm

o Déposes 1a soupape
o Controles 'empreinte du siége de sour A
ct le sicge (C)
o Mecsurez le diametre externe (D) de I'en preinte du
de soupape
* Sl est trop grand ou trop petit, repares Ie siége
Diamétre externe de empreinte du siege
Echappement : 24,4 - 24,6 mm
Admission : 28,4 - 28,6 mm

o Mesures Ia largeur du si¢ge
OMesurez la largeur (E) du siége de soupape 4 un emplacement
dépounvu de calamine. avec un pred a coulisse
Largeur de sicge de soupape
Admission, échappement : 0.8 - 1,2 mm

Bien (F)
T'rop large (G)
I'rop ¢étront (H)
Inégal ()

« St la largeur du si¢ge ne correspond pas 4 la norme, réparez le sicge
de soupape

Rectification des siéges de soup

o Pour rectifier les siéges de soupape, utilisez les différentes fruises
(A). en respectant les instructions du fabricant

5:57001-1330 (B)
es: S7001-1128 (C)

Outils spéciaux - Porte-frais
Tige de porte-fra
Soupapes d'échappement :
Fraisc, 45° - 2 27,5 : 57001-1114 (ou 5§7001-1115)
Fraisc, 32° - ¢ 28 : 87001-1119 (ou S7001-1120)
Fraise, 60° - &2 28 : 57001-1328 (ou 57001-1123)
Soupapes d*admission
Fraise, 45° - 30 : 57001-1187
Fraise, 32° - 33 : 57001-1199
Fraise, 60° - 33 : 57001-1334

«Si vous nc disposcz pas des conseils d'utilisation du fabncant,
procédez comme suit

Instructions pour 1'utilisation des fraises : X

oles fraises sont exclusivement congues pour rectifier les si¢ges de
soupape. Elles ne doivent donc pas étre employées pour d'autres
usages »

o Evitez de laisser tomber ou de cogner les fraises pour ne pas enlever
les particules de diamant : .

o Avant de rectifier un siége, n'oublicz pas denduire d'huile !.I fraise
Elimincz aussi les panticules adhérant a la fraise avec de lhuile de

nngage

Ne frottez pas la fraise avee une brosse m("l;\lhq.ut puur'cnlcwr
| Tes particules de métal qui la recouvrent. Vous risquez d'enlever ‘

IL les particules de diamant 5 ==
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oMettes le porte-fraises en place ¢t toumes la fraisc d'unc mam
N'appuyez pas trop fort sur la partic du diamant

REMARQUE

» enduisez ta fraise d'hutle moteur et

tes les particules qut s¢

m. Nettoyez tou,

¢ de 'huile de ringage.

© Aprés unlisation, nettoyez la fraise avec de mle de nng
enduisez-1a dune légére couche dTnle moteur avant de la ranger

Signification des repéres imprimdés sur I fraisc :
Les repéres impnmés au dos de la fraise (A) signifient
60° . Angle de la fraise (B)

37.5 - - Diamétre de la fraise (C)

Etapes de la rectification des si¢ges :

o Nettovez soigneusement la surface du siege

e Enduisez le siége de bleu

eFixez une fraise de 45° sur le porte-fraises ¢t introduiscz-la dans le
> de soupape

ez doucement sur la poignée et tourncz a droite ou a gauche
Rectifiez la surface du siege jusqu'a ce qu'elle soit hisse

ATTENTION

Ne rectifiez pas trop le siége. Une rectification trop importante
diminue le jeu de 1a soupape parce qu'elle s'enfonce trop dans la
culasse. Dans ce cas, il devient impossible de régler le jeu et Ia
culasse doit étre remplacée.

avee une fraise 45° pour ¢largir le siege (A)

cur de siége obtenue (D)
se 60° (E)

o Mesurez le diametre extéricur du sig

A r v ec un pied a coulisse
+S'il est trop petit, rectificz-le 4 nowvean avec un franse 45° (A

Jusqu‘a obtenir le bon diamétre
Surface du siege avant rectification (B)
REMARQUE

St le mporte
oSNt omporte des ravures ou des trous
frasser jusqu'a ce qu 'l soit sse

surface du sicge ¢

O lnsunte, mettre du hleu. Cela vous permettra di
ela vous permeltra de repérer 'empreinte

sde 32° et 60

de la reenficatt

n & 45 parmi cell

OS5t vous avez remplacé le g SOupape
: pay

. = dabord le
siége a 45° pour éire stir de conserver la compacité du siége et son
étanchéité

« Si le diamétre du sicge est trop large. rectificz a 32° (voir c1-apres)

e Rectifiez le siege avee une fraise
(A)

OPour cc fawe, fixez unc fruse 32° dans le porte-fraises ¢t
introduiscz-la dans le guide de soupape

oToumez lc porte-fraises d'un tour a la fois tout en appuyant
I¢gérement. Contrdlez le si¢ge aprés chaque tour

Jjusqu'a obtenir le bon diametre

ATTENTION
La fraise 32° élimine le métal trés rapidement. Vérificz souvent
le diamitre du siége pour ne pas risquer une rectification
| excessive.

O Aprés celte opération, répétez l'opération de mesure du diamétre
extérieur décrite plus haut

oPour mesurer la largeur du siége, utilisez un pied a coulisse pour
pratiquer la mesure du siége sur la partic 4 45°. 4 différents endroits
sur le contour du si¢ge

«Si le siége est trop ¢troit, rectificz de nouveau & 45° jusqu'a ce que le
sicge soit 1égerement trop large, puis mesurcz le diamétre exténeur
du sicge

«Si le si¢ge est trop large, rectifiez a 60
eRectificz le sidge avec une fraise 60° jusqu'a obtenir la bonne

largeur
oPour c¢e re, fixez unc fraise 60° dans lo porte-fraises et
introduisez-la dans le guide de soupape

oToumnez le porte-fraises d'un tour 4 la fois tout en appuyant
legerement
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3-30 PARTIE SUPERIEURE DU MOTEUR

O Apres celle opération, praiquez i nouvean la mesurc de la largeur
du s J
o Une fois que les mesures du diamétre exiéricur ¢l de la largeu

dans les normes. utilisez le rodoir (A) pour reder la soupape (C)

r sonl

contre le siege (B)
O Appliquez de la pte 4 roder & gros grains ¢n plusicurs endroits sur
la téte de soupape
o Tournez la soupape contre le sidge ¢t ce jusqu'a ¢ que la pate
devienne lisse sur la surface de la soupape et celle du sicge
O Répétez cette opération avee une pite a roder 4 grains fins
o L'empreinte du siége doit se situer environ au milicu de 1a surface de
la soupape
«Si ce n'est pas le cas, vénfiez que la soupape employée est la bonne
pidce Si Cest le cas, clle aura sans doute ¢ trop rectifiée
Remplacez-la
o Nettovez bier
e Aprés remontage du moteur, n'oublicz pas de vénfier le jeu aux
soupapes (voir R ¢ du jeu aux soupapes)

les restes de la paite a roder aprés l'opération

sstangn o
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Rectification des siéges de soupape

Enduire le sidge
de bleu

1

Rectification 3 45*

Outil : Fraise 45°
Objet : Eliminer I'ovalisation et les
irrégularités du sidge

: 1
Mesurer le diamétre extérieur du siége ‘

p—

Outil : Pied 5 coulisse
r Objet : Vérifier le diametre extésieur [
en fonction des spécifications
I
= Résultat
|
| -Tmp petit Correct Trop grand

Rectification A 45°
| Outil : Fraise 45
Objet : Augmenter le diamétre
extéricur du sidge

e ———1

Enduire lo si¢ge
de bleu

Rectification A 32°

Outil : Fraise 32°
Objet : Diminuer le diamétre extéricur
du sidge

Mesurer la largeur du siége

Outil : Pied A coulisse
Objet : Vérifier la largeur du sidge en ——
fonction des spécifications

1
Résultat
|

Rectification 3 457

Outll : Fraise 45° )
Objet : Augmenter la largeur du siége
pour augmenter le diamétre
extéricur
=) Outil : Fraise 60°
Objet : Diminuer la largeur du sidge en
fonction des spécifications

\ e

Enduire le sidge
de bleu

Rectification 3 60°

Rodoir, pate 3 roder
Objet : Contact parfait entre la soupape
" et le sidge ; vérifier I'état de la FIN

18e de soupape ‘

| ==
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Cylindres, Pistons 3 g Raglivyss

Dépose du cylindre
o Déposcz
Culasse
Tuyau de pression d'huile (A)
Tuyau de retour d’huile (B)
eDéposez le cylindre cn tapant doucement avee U
caoutchouc
« Déposez le joint d’embase du cylindre

n maillet en

Dépose du piston

*Déposez le cylindre

«Mettez un chiffon propre autour du piston et déposez le circlip de
I"axe du piston (A) par I'extéricur de I'axe.

{ oo ATTENTION
Ne réutilisez pas les circlips, la dépose les déforme. Tls pourraient
'?f’,’,b"fr et abimer les parois du cylindre.

 Utilisez un extracteur et déposez I'axe du piston
Outil spécial - Extracteur d'axe de piston : 57001-910 (A)

» Déposez le piston

» Déposez les segments de feu et d'éanchéité

© Ouvrez délicatement le segment entre vos pouces et poussez du coté
opposé au segment (A) pour le déposer

-Ir)cposn:/ le segment racleur en trois parties en procédant de la méme
agon

Repose du cylindre et du piston

REMARQUE
OSi vous wtilisez un cylindre ou un piston neuf, contrélez le jeu
piston/cylindre et posez des segments neufs

» Mettez de I'huile moteur a I'intéricur du pied de la bielle

#Dirigez le triangle (A) sur le haut du piston vers I'avant du moteur
(B)

i . -

ePlacez le circlip neuf sur le piston en prenant garde que son
ouverture (A) ne soit pas exactement en face (B) de I'orifice du
segment

72 3 ATTENTION 3

| Ne réutilisez pas les circlips des segments, 1a dépose les déforme. “
| Ils pourraicnt tomber et abimer la paroi du cylindre. |
REMARQUE

O Les rails du segment racleur n’ont pas de sens de repose.

*Reposez I'expandeur du segment racleur (A) en bas de la gorge du
segment, de fagon que les deux extrémités (B) se touchent s;;ns s¢
chevaucher.

e Reposez les rails en acier du segment racleur, un en-dessus, 1'autre
en-dessous

o Ouvrez le rail avec vos pouces pour le placer dans la gorge du
segment

e Reposez le segment d'élanchéité (B) en dirigeant la marque RN (C)
vers le haut, et le segment de feu (A), marque R (D) vers le haut

o Reposez dans 1'ordre le segment racleur, le segment d'étanchéité et
le segment de feu

«Reposez les pions de butée (A)
«Reposez un joint d'embase neuf (B), marque UP (C) vers le haut.

o Les extrémités des segments doivent étre placées comme suit ¢

(A) Segment de feu

(B) Segment d'élanchéité

(C) Rails en acier du segment racleur
(D) Expandeur du segment racleur
(E) Triangle

« Mettez de I'huile moteur sur l'alésage du cylindre.

« Positionnez correctement les segments
« Reposez le cylindre en plagant les scgments
e Reposez toutes les piéces

AVEC VOS POUCES.
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Usure du cylindre Largeur des gorges de segments
eMesurez l'usure du cylindre dans plusicurs directions, latérale et - -_— © Avee un pied A coulisse, mesure la largeur de la gorge en plusicurs
longitudinale aux treis endroits indiqués (au total 6 mesures), comme points sur le contour du piston

montré sur le schéma avee une jauge d'alésage

(A) 10 mm
(B) 40 mm
(C) 25 mm
«Si I'une des mesures du diamétre intéricur du cylindre est supéricure
a la limite tolérée, le cylindre doit étre remplace

Largeur des gorges de segment
Standard :  Feu: 1,04 - 1,06 mm
Etanchéité : 1,02 - 1,04 mm
Racleur : 201 - 2,03 mm
Limite tolérée : Feu: 1,14 mm

Etanchéité : 1,12 mm
Racleur : 2,11 mm
«Si une des gorges est plus large, remplacez le piston

Diamétre interne du cylindre @j( \qﬂf‘lf‘uﬂr
Standard : 72,000 - 72,012 mm (ou moins de¢ 0,01 mm de yuuvuvud s
| LLALLLTLRE LI

différence entre deux mesures quelconques) (s e

Limite tolérée : 72,10 mm (ou moins de 0,05 mm de différence
entre deux mesures quelconques)

Usure du piston

«Mesurez le diamétre extéricur (A) du piston & 2 mm (B) du bas du
piston

+ Si la mesure est inféricure 4 la limite tolérée, remplacez le piston

Diamétre extérieur du piston
Standard : 71,96 - 71,97 mm
Limite tolérée : 71,71 mm

Jeu piston/cylindre
Pour obtenir la valeur du jeu piston/cylindre, soustrayez le diamétre
du piston a I'alésage du cylindre

Jeu piston/cylindre
Standard : 0,030 - 0,052 mm

+Si le jeu est inféricur, posez un piston plus petit ou pierrez le
cylindre

+Si le jeu est supérieur, posez un piston plus grand

+Si vous ne remplacez que le piston, la valeur du jeu peut étre trés
Iégérement supénieure a la limite standard, mais ne doit en aucun cas
€tre inféricure a limite tolérée, pour éviter le grippage du piston

Controle de l'usure des segments et des gorges de segments

s Examinez les segments et les gorges

*Si les segments ou les gorges sont usés ou déformés, le piston et les
segments doivent étre remplacés

e Placez un segment dans sa gorge et pratiquez plusicurs mesures avec
une jauge d'épaisseur (A) pour déterminer le jen segment/gorge de
scgment

Jeu segment/gorge de segment
Feu : Standard : 005 - 0,09 mm
Limite tolérée : 0,19 mm
Etanchéité : Standard : 0,03 - 0,07 mm
Limite tolérée : 0,17 mm

* 51 le jeu dépasse la limite tolérée, mesurez 1'épaisseur du segment et
Ia largeur de la gorge pour savoir s'il faut remplacer le segment, le
piston ou les deux

Epaisseur des segments
e Avec un micrometre, mesurez 1'épaisseur en plusicurs points du
segment

Epaisscur des segments (feu, étanchéité, racleur)
Standard : 0,97 - 0,99 mm
Limite tol¢rée : 0,90 mm

«Si unc des mesures est inféricure, remplacez 'ensemble des
segments.

REMARQUE
OSi vous utilisez des segments neufs, examinez les gorges des
segments (surface irréguliére). Les segments doivent absolument
étre paralléles aux parols des gorges. Dans le cas contraire,
remplacez le piston

Jeu a la coupe

o Introduisez le segment (A) dans le cylindre, en utilisant le piston
pour bicn le positionner. Enfoncez-le & peu pres jusquen bas du
cylindre, 14 ob I'usure du cylindre est moins importante

*Mesurez l'espace (B) entre les extrémités du segment avec une Jauge
d'épaisseur

Jeu i la coupe
Standard :  Segment de feu : 0,20 - 0,35 mm
Segment d'étanchéité : 0,35 - 0,55 mm
Segment racleur : 0,20 - 0,70 mm
Limite tolérée : Segment de feu : 0,65 mm
Segment d'étanchéité : 0,80 mm
Segment racleur : 1,0 mm
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Engrenages (de taille hypoide)

du bruut de la distribution

Ce réglage ne peut étre effectué que par un mec
ge standard de la distnbution est déent A
générale, il est inutile de la régler. Cependant, si le propnictaire d’'une
moto est géné par le bruit de la distribution 4 froid, 1l ¢st possible
d'intervenir pour réduire ce phénoméne. Une fois ce réglage effectué,
\ement des pignons augmente une fois que le moteur

wicien qualifié. Le
3-57 En regle

le bruit du ¢
est chaud Les opérations ci-aprés décnivent les différentes clapes pour
modifier le réglage standard, si le consommateur en fait la demande

Opérations de préparation i cffectuer sur I'arbre a cames ct le
vilebrequin :

eFaites un repere (C) sur le partic hexagonale (A) du carter de
ner avee le siege de la vis de butée du contre-¢crou

distribution a al
(B) (a faire sur '
Contre-&crou (D)
o Démarrez le moteur et laissez-le chauffer

bre 4 cames et le vilebrequin)

REMARQUE b
Ole réglage du bruit des engrenages doit étre fait alors que le
temperature de 'huale dans le carter est de SO°C (la tempé
extérieure du carter est alors de 73°C) |
e

Ne touchez pas le pot d*échappement pendant ces opérations,

*Déposez la vis de butée du contre-éerou. En bloquant le carter de
distribution (A) avee une clé (B), dévissez le contre-écrou (D) avee
la clé a crochet (C)

Pignons darbre i cames :

*Pour faire disparaitre le bruit du cognement des pignons, tournez le
carter dans lc sens (A) indiqué )

* Cela a pour effet d"augmenter le bruit de la distribution, a froid

| ATTENTION
Quznd le carter est tourné dans la direction (A), e mouvement A
par rappdort au siege de la vis de butée du contre-écroy ne doit
pas excéder 70° (réglage standard) sous pei W |

. 1 peine d'e ager le

. [} endommager les

*Pour faire disparaitre le bruit de Ia

ara e la distribution ¢ carte
doucement dans le sens (B) » foumez le carter s
+Cela a pour effet de diminuer le bruit de Ia distribution 4 froid
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Pignons de vilehrequin :
*Pour faire disparaitre e bruit du cognement des pignons, tournez le

carter des pignons dans le sens (C) indiqué c
«Cela a pour effet d"augmenter le bruit de la distribution 4 frond N

ATTENTION |
Quand le carter est tourné dans Ia direction (C), le mousement
par rapport au siége de 1a vis de butée du contre-écrou ne doit
pas excéder 20° (réglage standard) sous peine d'endommager les
pignons.

e Pour faire disparaitre le bruit de la distnbution. toumez le carter
doucement dans le sens (D)
« Cela a pour effet de diminuer Ie bruit de la distnbution a froid

Aproés le réglage @
eBloques le carter avec une clé et serrez le contre-¢crou au couple

indiqué

Couple de serrage -
Contre-¢eron de carter de distribution : 20 N-m (2,0 kg-m)

o Mettez du produit de blocage non permanent sur le filetage de la vis
de butée du contre-¢crou. Serrez la vis jusqu’a ce que son extrémité
touche le contre-écrou : serrez encore d'un demi-tour

REMARQUE
0 Si e bout de la vis est rond ou si le point de contact est visible sur le
contre-écron, il est utile de serrer la wvis dun demi-tour

supplémentaire.

o Arrélez e moteur, laissez-le refroidir et vénficz de nouveau le bruit
de la distribution

Dépose du pignon mené d'arbre a cames

o Déposez 1'arbre & cames,

e Entourez d’un chiffon (B) les cames de I'arbre (A). Bloquez-le dans
un étau, en plagant des protections en aluminium (C) aux points de
pression, déposcz les boulons (D) du support des pignons

o Déposcez le support des pignons.

o Déposez 'axe (A)

REMARQUE

O Faites un repére (B) pour marquer l.
représentant le réglage correct du calage des cames.

‘emplacement de l'axe,

o Déposez
Pignon men¢ (C)
Pastille(s) (D)
REMARQUE

Odprés la dépose, mesure: I'épaisseur des pastilles avec un

microméire et prenez-ei note.
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Repose du pignon mené d'arbre & cames i
« Entourez d'un chiffon les cames de I'arbre. Bloquez-le dans un ¢tau,
en plagant des protections en aluminium aux points de pression.
*Reposez
Pastille(s)
Pignon mené
o Insérez I"axe a I'emplacement marqué lors de la dépose
*Fixez le support du pignon
eMettez du produit de blocage non permanent sur les boulons et
serrez-les

Couple de serrage — Boulons de pignon mené : 20 N-m (2,0 kg-m)
*Reposez 'arbre & cames sur la culasse.

Remplacement du pignon mené d'arbre & cames

ATTENTION

Pour que le point de contact entredents soit e micux adapté, les

pignons menant et mené sont usinés ensemble. S'il est nécessaire |
de remplacer 'un, il faut aussi remplacer 'autre. Tous deux sont ‘
marqués (A) avec des numéros se correspondant.

* Déposez I'arbre 4 cames

*Remplacez le pignon menant (voir le paragraphe Démontage de
I'ensemble du carter Pignon menant/Pignon mené)

*Déposez le pignon mené de 1'arbre & cames (voir Dépose du pignon
mené d’arbre 4 cames)

» Posez une pastille plus fine de 0,15 mm que celle déposée de I'arbre
4 cames

O Alignez les orifices (A) sur la pastille avec les orifices des boulons
(B) du support du pignon

* Alignez les six orifices (C) sur le support du pignon avec les six
orifices (D) sur le pignon mené et reposez le pignon mené

» Positionnez le piston au PMH

Encoche de calage (A)
Repére de PMH (B)
Repére d'allumage (C)

REMARQUE
OReposez toutes les piéces en prenant garde que le pignon menant
d'arbre a cames soit calé sur le vilebrequin.
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e Les six orifices (B) placés en haut, engagez le pignon mené avec le

pignon menant (de telle fagon que les repéres de calage gauche et
droit (A) sur le coté du support du pignon soient paralléles A la
surface extéricure (C) de la culasse) et reposez I'arbre 4 cames sur Ia
culasse

* A ce stade de la procédure, un des six orifices du support (A) doit
étre parfaitement aligné (B) avec un des six orifices du pignon mené
Insérez 1'axe (C) au travers de ces orifices

oDéposez I'arbre & cames de la culasse sans déposer 1'axe ou le
pignon mené

eReposez le support du pignon (A) et serrez les boulons du pignon
(B)

Couple de serrage — Boulons de pignon mené : 20 N-m (2,0 kg-m)

«Contrélez le calage de I'arbre & cames ;
eRéglez le point de contact entredents du pignon menant d'arbre 4
cames (voir Réglage du point de contact entredents des pignons).

Dépose de I'ensemble du carter du pignon menant d’arbre a cames

e Déposez :
Ensemble de la culasse
Vis de butée de contre-¢crou (A)
Contre-écrou de carter de distribution (B)

e Avec la clé (A), déposcz 1'ensemble du carter du pignon menant
d’arbre & cames (B).
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Repose de l'ensemble du carter du pignon menant d'arbre & cames
Serrez I'ensemble du carter du pignon menant (A) sur la culasse,
dans la position indiquée.
Contre-écrou du carter (B)
Environ 1,5 mm (C)
*Reposez
Culasse
Arbre 4 cames
Palier d'arbre a cames

e Serrez le carter de telle fagon que le jeu entredents des pignons soit
égala 0

oSerrez le contre-écrou au couple indiqué pour régler le jeu
entredents.

© Appuyez un des pignons avec un tournevis. Le jeu entredents cst
¢égal & 0 si le pignon n'a pas de jeu.

REMARQUE
Ole jeu entredents ou le jeu d’'un pignon représente le mouvement
relatif (B) d'un pignon donné, par rapport a un aulre pignon qui,
{ui, est immobile (1)

Couple de serrage -
Contre-écrou de carter de distribution : 20 N-m (2,0 kg-m)

o Vérifiez que le plan inféricur du contre-écrou (A) est plus haut
d'environ 0,5 mm (C) que le plan extéricur (B) du logement du
roulement

» Vérifiez que la diagonale du pignon menant (D) et la diagonale des
dents du pignon mené (E) sont pratiquement alignées
+Si ce n'est pas le cas. le jen entredents ou le point de contact
entredents n'est pas correct.

#Mettez de la graisse au disulfide de molybdéne sur les cotés de toutes
les dents du pignon mené.

*Reposez toutes les piéces et réglez les pignons

Démontage de l'ensemble du carter des |
o Déposcz les carters.

ignon menant/Pignon mené

REMARQUE
O Le carter du pignon menant d'arbre a cames et le carter du pignon
mené de vilebrequin sont congus de la méme fagon.

e Poscz I"outil (A) du logement du roulement sur le carter (B)
o Alignez le trou (C) sur le carter avec le trou (C) sur le logement
o Serrez la vis de butée (E)

Outil spécial = Ouverture de logement de roulement : $7001-1419

o Placez "outil (A) dans 1'étau aprés avoir posé le carter 4 la verticale
*Déposez le carter (B).

o Insérez I’outil de blocage du pignon (A) dans les crans du pignon

Outil spécial - Blocage de pignon : §7001-1422

#Bloquez I'outil dans un &lau.
o Avec la clé a douille (B), dévissez I'écrou (A)

Outil spécial - CIé i douille : 57001-1420

«Poscz Ioutil d’ouverture (A) sur le logement du roulcmcpt (B).
o Insérez 1"axe emmanche-pignons (C) dans les crans du pignon
Outil spécial - Axe emmanche-pignons : 57001-1421

won (D) du logement du roulement

« Avec une presse, déposez le pign
I roulement et la bague extene du

eAvec unc presse, déposez le
logement

Outil spécial - Coffret d’emmanche-roulements 57001-1129
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Montage de |'ensemble du carter des Pignon menant Pignon mené
ORI v W 1
ATTENTION =
Pour que le point de contact entredents soit le micux adapté, les J
pignons menant et mené sont usinés ensemble. S'il est nécessaire |
de remplacer 1'un, il faut aussi remplacer I"autre. Tous deux sont
marqués avee des numéros se correspondant. Rt cou)

« Remplacez les roulements ct I'écrou par des picces neuves

« Avec une presse, emmanchez jusqu’en bas le roulement ¢t la bague
sur I"arbre du pignon
Roulements (A)
Bague extéricure (B)
Bague intéricure (C)
Logement de roulement (D)

«Emmanchez le pignon enti¢rement monté (E) dans le logement du
roulement

o Serrez 1'écrou du pignon (G)

eMettez du produit de blocage non permanent sur le carter (F) o
serrez-le au logement du roulement

Couple de serrage~  Ecrou de pignon : 59 N-m (6,0 kg-m)
Carter : 98 N-m (10,0 kg-m)

o Vérificz que les pignons tournent sans accrocher.

Dépose du carter de distribution
o Vidangez I"huile moteur.
* Déposez
Culasse
Bouchon du rotor
Bouchon du calage de 'allumage
o Placez le piston au PMH
Encoche de calage (A)
Repére de PMH (B)
Repére d'allumage (C)

» Déposez le circlip (A)
» Abaissez le tube extérieur (B).

®
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eDéposez le clip E (A)
-:-‘:nlcx descendre 1"arbre d'entrainement (B) jusqu’d voir le bout de
‘arbre 5

Outil spécial — Pinces pour circlips externes : S7001-144

* Déposez le carter d'embrayage (A) (chapitre EMBRAY AGE)
* Déposez les boulons (B)
*Déposez le carter de distribution (C)

Repose du carter de distribution

« Remplacez le clip E et le circlip par des pitces neuves et posez-les

o Vérificz qu'il y a un pion de centrage placé sur le carter-moteur

o Vérifiez que le ressort est en place au bout de I'arbre d’entrainement

oMettez de la graisse hautes températures sur les joints toriques (A) et
le joint en caoutchouc (B) et reposcz-les sur le carter de distribution

e Reposez le carter de distribution.

0 Si vous avez du mal a le reposer, tournez 'arbre tout en reposant le

carter.

o Serrez les boulons du carter.
Boulon avee rondelles en cuivre (A)
Boulon (B)

Couple de serrage -
Boulons de carter de distribution : 12 N-m (1,2 kg-m)

o Placez le piston au PMH

o Insérez 1'arbre (A) dans les encoc
cames et placez le clip E (B) dans la gorge de I'arbre :

oSi vous avez du mal & reposer I'arbre, dans un premier ICmps
laissez-le abaissé. Faites toumer le vilebrequin dans le sens des
aiguilles d’une montre ou dans I'autre sens et essayez d insérer
1"arbre en méme temps.

e Mettez de la graisse hautes
insérez le tube extérieur (E

e Placez le circlip (E) dans la gorge du tul
cylindre.

hes du pignon menant d’arbre a

{empératures sur les joints toriques (C) et
) dans le carter de distribution.
be extérieur, ouverture vers le




3-44 PARTIE SUPERIEURE DUMOTEUR

—4

+ - —
| Ne tournez pas le pignon coté arbre i cames aprés avoir déposé

Je carter de distribution. Si cela arrive, vérificz le calage de
| Parbre & cames.

«Réglez Ie jeu entredents des pignons, si nécessaire

Démontage du carter de distribution
o Déposez

Carter de distribution

Ressort (A)

Tube extéricur (B)

Arbre d'entrainement (A)
Tube intéricur (B)

o Déposez :
Vis de butée du contre-écrou (A)

* Avec la clé a crochet (B), desserrez le contre-écrou (A).

ATTENTION "
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o Déposez le canter du pignon mené (A)
© Démontez le carter

o Déposez les vis 6 pans creux (A) du support du roulement
o Déposcz le logement du roulement (B).

«Sortez 1'ensemble du pignon menant (A) avee |'entretoise secondaire
(B)
o Déposez I'entretoise primaire.

REMARQUE
oMarquez I'emplacement des entrefoises ou leur épaisseur pour
ensuite les reposer a leur place exacte

e Placez I'ensemble du pignon menant (A) sur le vilebrequin (B)

eDéposez les vis (C) pour dépaser le platcau de maintien du
roulement (D).

o Avec une presse, dégagez le pignon du roulement

Montage du carter de distribution

CEeS BiA anstesclantin, <2
ATTENTION

Pour que le point de contact entredents soit le micux adapté, !cs |
| pignons menant et mené sont usinés ensemble. S'il est nécessaire

de remplacer 'un, il faut aussi remplacer 'autre. Tous deux sont
[ marqués (A) avec des numéﬂw(rﬂ)&hnl.

« Examinez les pignons.

«Remplacez le roulement & bille par une piéce neuve

ePour monter les pignons menant et mené, reportez-vous au
paragraphe Réglage du point de contact entre les dents des pignons.
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eReposez le tube intéricur (A) en plagant Ie bout de la gorge (B) en
haut

«Posez un clip E (D) neuf sur 'arbre ]

«Passez 1'arbre (C) dans le tube intéricur pour 1'insérer dans le pignon
menant

«Graissez les joints toriques et reposez-les dans le tube extéricur.

o Insérez Ic tube (A) dans le carter en plagant la gorge du circlip (B) en
bas.

*Reposez le canter de distribution

*Reglez les pignons

Controle des pignons’de !'arbre d’entrainement

« Examinez les pignons et en particulier les arétes des dents (A).

«Si un des pignons est endommagé, remplacez les pignons menant et
mené en méme temps.

« Examinez les encoches de 1'arbre

«Si clles sont endommagées. remplacez 'arbre ¢t examinez les dents
des engrenages

+Si elle sont abimées, remplacez 1'ensemble des pignons.

Contréle du roulement des pignons

ATTENTION 71
| Ne déposez pas les roulements pour les examiner. La dépose les
| abime.

» Déposez
Carter de distribution
Ensemble du carter des pignons menant/mené
 Examincz les roulements 2 billes (A)
» Vénficz qu'ils ne sont pas décolorés.
© Les roulements 4 billes étant usinés
il est préférable de les i
de mesurer leur usure
O Faites-les tourner 4 Ia main
* Remplacez un roulement bruyant ou qui accroche

dans des tolérances trés strictes,
g plutdt que d’essayer

Réglage du point de contact entre dents des pignons

Les pignons peuvent étre bruyants ou s'user plus vite s le point de
contact entre les dents est mal placé. Aussi. si vous remplacez une
piéce qui affecte ce point de contact, procédez 4 un réglage. Ces
piéces sont

Carter de distribution

Pignon menant / mené

Logement de roulement

Arbre 4 cames

Culasse

Contrdle du point de contact entre les dents des pignons, coté
vilebrequin :
* Déposcz
Carter de distribution
Carter du pignon mené
Ensemble du pignon menant
*Reposez
Entretoise primaire (A) (épaisseur d'entretoise déposée
Ensemble du pignon menant (B)
Entretoise secondaire (d'origine) (C)
Plateau du support du roulement (D)
Serrez les vis 6 pans creux (E)

0,15 mm)

REMARQUE
OReposez une entretoise primaire plus fine de 0,15 mm que
Ientretoise d’origine

Couple de serrage - 2
Vis 6 pans creux du support du roulement : 7,8 N-m (0,8 kg-m)

Cales de réglage pour pignons de vilebrequin

[ Epaissur(mm) |

I 0,08
0,1 92180-1285 [
0,15 92180-1286 ‘
0.2 | 92180-1287
03 92180-1288
04 92180-1289
05 92180-1290
0,6 | 92180-1291 .
0,7 [ 92180-1292 \
038 92180-1293
0,9 92180-1294
1,0 92180-1284 ‘
1,2 92180-129%

L 0,13  92180-1324

~

@

7

&)
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o Nettovez 1ontes traces de poussi¢re ou d’huile sur les pignons

== . 5 dents ) Examinez 1'c fu 4\
«Mettre du bleu sur les surfaces de contact (concaves) (B) de 5 dent ®) ) e bixamu i fu point t de 1a dent sur la pan
(cotés) du pignon merant (A) concave du pignon menant. Elle doit étre <1 peu pr ¢
sur le flanc de la dent A
REMARQUE
oAppliquez une fine de cotche de blew avec un pinceau dur pour Empreinte correcte de la d A .
recowvrir les cotés des dents du pignon. Ne metiez ependant pas Empreinte correcte de 1y dent éricure (B 0.5
trop de pdte. 'empreinte du contact des dents ne serait pas exacle. Coté diamétre (C) \ .
La pite doit étre lisse et ferme, de la consistance d'un dentifrice ) Coté bas de la dent (D) \‘ j

eecayey « Reportez-vous directement au paragraphe su

Réglage du contact entredents, s1 vous avez d'ores et déja obtenu

« Graissez le joint torique (A) cmpreinte correcte &

e Serrez I'ensemble du carter du pignon mené (B) jusqu’a ce que le jeu

«Si I'empreinte du point de contact ¢ A 0
entredents soit égal 4 0 1 L:jll;'ruxl du point de contact en ’ 1 .
oSerrez le contre-écrou (C) au couple indiqué pour régler I jeu | | G procedes aux operations suinantes aid
entredents | _ALB)

Exemple 1:
eDiminuez  I'é¢paisscur  de  entretoise
1I"¢paisscur de Ientretoise secondarre \

© Poussez un des
¢st correct

nons avec un doigt. S'il n'a pas de jeu, le réglage |

REMARQUE
OLe jeu entredents ou le jeu d’un pignon représente le mouvement
relatif (£) d'un pignon donné, par rapport ¢ un autre pignon qui
lui, est immobile (D), |

REMAROL

O Définir I'épaisseur de 'entretoise sece s

l'épaisseur de l'entretoise primaire

nombre a 2 chiffres apreés la virg

Couple de serrage - ou 7, arrondissez ce chiffre a la valeur

Contre-¢crou de carter de distribution : 20 N-m (2,0 kg-m)

| déternuner 'épaisseur de I'enlretoise se

| o Calcul de l'épatsseur de l'entretoise se

2.0 mm — (valeur de 1 'épaisseur de l'en

de I'épausseur de l'entretoise secondarr

" Dewxéme chiffre aprés lavirgule - valeur corrigée
| 7 -8
xemple =3
‘ ,}v Fxemple . ) /
\E, 2-1.08 =092 <093
2. 103097 - 098

s
o Vérificz I'empreinte du point de contact entre les dents des pignons

* Placez Ioutil sur le pig cne ¢l cs-lc tourner, d: ¢ sens des du vilebrequ
P Ioutil non menc et faites-le tourn ans

aiguilles d'unc montre, avec un souff cur ¢électrique pendant 20
-
P I

Sens de rotation du pignon menant (A) /(.\:\\“\ Exemple 2 :
) ‘ Augmentez V'épaisseur de  I'entretoise  pnmaire ¢t diminuez

‘\
N
/// RN \\\/\\ \ I'épaisseur de I'entretoise secondaire
1 Q WA 2 REMARQUE

Outil spécial - Axe emmanche-pignons : $7001-1421

i 1 . ey nlover dépe. fo
Vl‘ ‘ /J ] @ © Définir I'épaisseur de I'entretoise se ondaire a employer dépend de Y

' \<>"\ \_/ /’. Uépaisseur de Uentretoise primaire utilisée. Si la valeur est un P

} \ (\ %\/ | nombre a 2 chiffres aprés la virgule, et que le deuxiéme chiffre est 2 )

\ i ' ‘
R ; 7 ' T ce re wur indiquée pour pouvolr g
{ S ! arrondissez ce chiffre & la valeu 'l J;
| | j\ // ou 7. disse

p p S » & employe,
déterminer | 'épaisseur de l'entretoise sec ondaire a emplayer. s
. bkt o Calcul de |'épaisseur de l'entrelolse sec ondaire

2.0 mm — (valeur de l'épaisseur de l'eniretoise primaire) (valeur

de I'épaisseur de l'entretoise secondaire)
Deuxieme chiffre aprés lav irgule — valeur corrigée

7 -8
Exemple =
2-108 =092 - 0,93
2-1,03 =097 - 0,95

o Vérificz de nouveau 1'empreinte du point de contact entredents des

pignons du vilebrequin

MA@
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Une fois que le point de contact entre les dents est réglé
o Déposez 1'ensemble du pignon menant
« Augmentez I'épaisseur de I'entretoise primaire de 0, 15 mm
© Ne changez pas I'épaisseur de Pentretoise secondaire
* Reposez
Ensemble du pignon menant
Entretoise secondaire
Platcau du support du roulement
eMettez du produit de blocage non permanent sur les boulons du
support du roulement ¢t serrez-les.

Couple de serrage -
Vis 6 pans creux du support du roulement : 7,8 N-m (0,8 kg-m)

o Serrez le contre-écrou (B) au couple indiqué pour serrer I'ensemble
du carter du pignon menant (A) jusqu'a ce que le jeu entredents soit
égala 0

Couple de serrage -
Contre-¢crou de carter de distribution : 20 N-m (2,0 kg-m)

o Vérifiez que le pignon (C) tourne sans accrocher

o Vérifiez que le haut (D) du contre-¢crou st environ 0,5 mm (F) plus
bas que le bord supéricur (E) du logement du roulement

«Si vous n'obtencz pas les résultats schématisés ci-contre, le jeu
entredents est mal réglé et le point de contact entre les dents est mal
siuc

«Mettez du produit de blocage non permanent sur le filetage de la vis

e butée (I). Serrez la vis jusqu'a ce que le bout touche le contre-

écrou ; ensuite, resserrez-la encore d'un demi-tour

REMARQUE
087 le hout de la vis est usé ou si le point de contact est visible sur le
contre-écrou, il est inutile de serrer la vis d'un demi-tour
supplémentaire.

o Mettez une fine couche de graisse au disulfide de molybdéne sur les
cotés (B) des dents des pignon du vilebrequin (A)
*Reposez le carter de distribution et réglez les pignons.

::::?:;::t‘p:um de contact entre les dents des pignons, coté
* Déposez

Cache-culbuteurs

Arbre & cames

Carter du pignon mené

Carter de distribution

e Reposes (vour B

Entretoise (A) (¢paisscur de Ventretorse &
Pignon mené (B

Axe (C)

Suppornt du pignon (D)

REMARQUY

o Serrez les boulons du pignon (E)

Couple de serrag

Cales de réglage pour pignons d'arbre & car
Epaisseur (mm)
0,08
0.1
0,15
0.2
0.3
0
0.
0.6
0,7
08
0.9
1.0
0,13

i
5

o Nettoyez toutes traces de poussiere ou d hui
o Mettre du bleu sur les surfaces de contact (¢
(cotés) du pignon menc ( A)

REMARQUE
o.Appliquez une fine de couche de bleu av

earsnans il recouvrir les cotés des dents du pignon
trop de pdte, 'empreinte du contact des de

La pdte doit étre lisse et ferme. de la consis

ressorts du palicr de I'arbre a cames
reposez-le sur la culasse
e Reposez le palier de I'arbre

au couple indiqué

Couple de serrage -

Boulons 8 mm de palier d*arbre i came

Boulon de pignon mené : 20 N-m (2,0 Kg-m)

mes
Référen
92180-1305
12180-1280
92180-1281
92180-1282
92180-12
12180-1299
D2180-1300
92180-1301
92180-1279
92180-1302
92180-1303
92180-1304

92180-1323

le sur les pignons

oncaves) (B) de 10 dents

ec un pince dur pour

Ne mettez cependant pas

nis ne serail pas exacle

tance d'un dentifrice

eDéposcz les axes des basculcurs, les basculeurs, les rondelles et les

«Mettez de I'huile moteur sur les surfaces de glissement de l'arbre ¢t

i cames et serrcz les boulons 8 mm (A)

s : 25 N-m (2,5 kg-m)

PARTIE SUPERIEURE DU MOTEUR s

SO 9
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«Serrez les boulons (A) de la plaque de positionnement de 'arbre &
cames.

Couple de serrage - )
Boulons de la plaque de positionnement de I'arbre a cames @
9,8 N-m (1,0 kg-m)

» Graissez le joint torique (A)

o Serrez 'ensemble du carter du pignon mel
jeu entredents soit égal & 0.

oSerrez le contre-éerou (C) au couple indiqué pour régler le jeu
cntredents

o Poussez un des pignons avec un doigt. S'il n'a pas de jeu, le réglage
est correc

nt (B) jusqu'a ce que le

Couple de serrage -
Contre-écrou de carter de distribution : 20 N-m (2,0 kg-m)

REMARQUE
OLe jeu entredents ou le jeu ¢ 1 pignon represente le mouvement
relatif (E) d'un pignon donné, par rapport & un autre pignon qui,
lui, est immobile (D)

e Placez I'outil sur le pignon menant et faites-le toumer, dans le sens
des aiguilles d'une montre, avec un souffleur électrique pendant 20
secondes

Sens de rotation du pignon mené (A)

Outil spécial — Axe emmanche-pignons : 57001-1421

eExaminez 'empremte du point d
concave du pignon mené Elle d
sur le flanc de la dem

contact de la dent sur la panie

&tre situde & peu prés au centre

Empreinte correcte de la dent, imite supéncure (A)
Empreinte correcte de la dent. e inféncure (B)
Cote diamétre (C)

Coté¢ bas de la dent (D)

Valeur i respecter (E)

« Reportez-vous directement au paragraphe suivant la desenption du
elage du contact entredents, st vous aves d’ores ¢t déja obtenu une
cmpreinte correcte

REMARQUE
O /. ‘empremte du point de contact wdéale est ich représentée par (A4

Procédez au réglage en vous fivant comme objectif d'obtemir

résultat

+Si 'empreinte du point de contact entre les dents est mal placée
procédez aux opérations suivantes

Exemple 1:

o Diminucz 1'épaisscur de 'entretoise

o Vérificz de nouveau 1'empreinte du point de contact entre les dents
des pignons de I'arbre 4 cames

Exemple 2 :

o Augmentez |'épaisseur de I'entretoise

o Vérificz de nouvean 1'empreinte du point de contact entre les dents
des pignons de 'arbre i cames

PARTIE SUPERIEURE DU MOTEL R3-53

Partic concave du pignon d'arbre 4 cames

o ¢

serreaTes ¢
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Une fois que le point de contact entre les dents est réglé:
* Dépasez
Arbre & cames
Pignon mené
eRéglez le calage de la distribution (voir Remplacement du pignon
mené d’arbre & cames)
« Augmentez I'épaisseur de l'entretoise de 0,15 mm
*Reposez
Pignon mene
Axe
Support du pignon
eMettez du produit de blocage non permanent sur les boulons du
pignon ct serrez-les

Couple de serrage — Boulons de pignon mené : 20 N-m (2,0 kg-m)

*Reposez
Ensemble du palier de 1'arbre 4 cames
Arbre 4 cames

o Serrez le contre-¢crou (B) au couple indiqué pour serrer I'ensemble
du carter du pignon menant (A) jusqu'a ce que le jeu entredents soit
égala o

Couple de serrage —
Contre-écrou de carter de distribution : 20 N-m (2,0 Kg-m)

o Vérifiez que le pignon (C) tourne sans accrocher.

o Vérifiez que le bas (D) du contre-écrou est environ 0,5 mm (F) plus
haut que le bord extérieur (E) du logement du roulement.

o Vérifiez que le haut (G) du pignon menant est sur le méme plan que
la diagonale (H) du pignon mené

+Si vous n'obtencz pas les résultats schématisés ci-contre, le jeu
entredents est mal réglé et le point de contact entre les dents est mal
situé

*Mettez du produit de blocage non permanent sur le filetage de la vis
de butée du contre-écrou (I). Serrez la vis jusqu'a ce que le bout
touche le contre-écrou ; ensuite, resserrez-la encore d'un demi-tour.

REMARQUE
©Si le bout de la vis est usé ou si le point de contact est visible sur le
contre-écrou, il est inutile de serrer la vis d'un demi-tour
supplémentaire.

-Mcqct une fine couche de graisse au disulfide de molybdéne sur les
cotés (B) des dents du pignon mené de 1'arbre 4 cames (A).
 Reposez toutes les piéces déposées et réglez Ies pignons.

051 6

Réglage de la distribution

Si la distribution est mal réglée , les pignons sont bruyants (bruit
de cognement) ct ils s'usent plus vite. Aussi, chaque fois que vous
remplacez une picce qui modific le réglage du jeu entredents
procédez au contrdle et au réglage du jeu
« Déposez la vis de butée (A)
o Démarrez le moteur et laissez-le chauffer

REMARQUE
O Réglez le jeu entredents alors que le température de 1'huile dans le
carter est de 80°C (la température extérieure du carter est alors de
73°C)

O Le réglage standard (de sortie d'usine) de la distribution est calculd
pour éliminer le bruit du cognement des pignons et éliminer
pratiqguement le bruit des en

enages a la température indiquée ci-
dessus. Cependant, ce régle

inére généralement un bruit des
engrenages & froid. Reportez-vous en page 3-57, si le propriétaire
d'une moto, géné par le bruit de la distribution & froid, vous
demande d'intervenir pour réduire ce phénoméne.

o Ce réglage ne doit étre effectué que par un mécanicien qualifié

Réglage des pignons de I'arbre i cames :

REMARQUE
o Faites un repére (C) sur le partie hexagonale (4) du carter de
distribution a aligner avec le siége de la vis de butée (B)

o Desserrez le contre-écrou (D),

o Tournez |'ensemble du carter de pignon menant (E) dans le sens des
aiguilles d'une montre (F). Arrétez de toumer quand le bruit du
cognement des pignons disparait ¢t que le bruit de la distnbution
appanait.

«Tournez 1'ensemble du carter de pignon menant d'environ 40° dans
le sens contraire des aiguilles d'une montre (G). Vérifiez que vous
entendez le bruit du cognement des pignons.

«Tournez de nouveau I'ensemble du carter de pignon menant dans le
sens des aiguilles d'une montre. Arrétez de tourner quand le k)mu du
cognemient des pignons a totalement disparu et que le bruit de la
distribution réapparait

oBloquez le carter de la distribution avec une clé pour serrer le
contre-écrou "

o Mettez du produit de blocage non permanent sur l¢ filetage dela vis
de butée du contre-écrou. Serrez la vis jusqu "A ce que son extrémite
touche le contre-écrou ; serrez encore d'un demi-tour.

REMARQUE
0Si le bout de la vis est usé ou si le point de contact est visible sur le
contre-écrou, il est inutile de serrer la vis d'un demi-tour

supplémentaire.
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Réglage des pignons du vilehrequin :

REMARQUE
o Faites un repére (C) sur le partie hexagonai
distribution @ aligner avec le siége de la vis de butée (B)

Je (A) du carter de

o Desserrez le contre-¢eron (D)

e Tourncz I'ensemble du carter de pignon menc
contraire des aiguilles d’unc montre (F). Arrétez de toumer quand lc
bruit du cognement des pignons apparait

eToumncz I'ensemble du carter de pignon menc dans le sens des
aiguilles d'unc montre (G). Amrétez de tourner quand lc bruit du
cognement des pignons a totalement disparu et que le bruit de la
distribution réapparait

o Toumnez de nouveau |'ensemble du carter de pignon mené dans le
sens contraire des aiguilles d’unc montre Arrétez de toumer quand
le bruit de la distribution et le bruit du cognement des pignons ont
totalement disparu. Serrez le contre-ccrou

oBloquez le carter de la distribution avec une cl¢ pour scrrer le
contre-CCrou

«Mettez du produit de blocage non penmanent sur le filetage de la vis
de butée du contre-écrou. Serrez la vis jusqu'a ce que son extrémite
touche le contre-¢crou ; serrez encore d'un demi-tour

(E) de 45° dans le sens

REMARQUE
0Si le bout de la vis est usé ou st le point de contact est visible sur le
contre-écrou, il est inutile de serrer la vis d'un demi-tour
supplémentaire.
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Réglage standard de la distribution

[ Démonter ou remplacer les différentes piéces de la dn‘nlum’ (T
| (pignons, roulements, carter, culasse. arbre 4 cames)

Le propriétaire de la moto ¢st gene
par le bruit de la distnbution

( Y ) : 4 -

Régler le : ]
cgler le point de contact entre Faire chaufler le moteur
o5 dents des pigno — . |
les dents des pignons Température de 'huile - 80°C

R = Température extéricure du caner
d'huile 73°C 1

RV‘ r o [P oupa at | & " wils
I‘ML er ou remplacer Poussoir. soupape. segment | | Etre attentif au brmt qu'ils 1

;'\l' ) preces dc piston, cmbrayage, 4 —! ¢mettent  (idenufier  la
,‘& cclueuses !mengx\mn 1577 i | ‘t“,”w dnrl\limly }

T

=P — — = —
Bruit des pignons d'arbre 4 cames | | Bruit des pignons de vilebrequin ]

] T

Bruit de 1a distribution ]l \ Cognement des pignons [ | Bruitdela Cognement
— - - Ldnlnhunnn l des pignons
Réglage Reéglage | — —
Desserrer jusqu'a Serrer jusqu'a cntendre le . ]
|

cntendre lc cognement bruit de 1a distnbution
des pignons o
¢ P I | Réglage
Serrer jusqu’d
entendre le
| Ty 1 bruit de la

Desserrer jusqu’a entendre
esserrer jusqu'a entendre distribution
lc cognement des pignons

B =
Desserrer jusqu'a ce que le bruit

Serrer jusqu'a ce que le cognement des pignons disparaisse
| de la distribution et le cognement

Ensuite, verrouiller le réglage
des pignons disparaissent. Ensuite,
verrouiller le réglage

Contrdler le cognement des pignons alors que le moteur ¢st froid (La distabution ¢met toujours un bruit, $"il est
excessif, le réglage du cognement des pignons n'est pas suffisant ou le point de contact entre les dents des
pignons est mal placc.)
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Silencicux i

Dépose

Pour éviter de vous briler, ne touchez au silencicux que lorsque
le moteur est froid.

e Desserrez la vis (A) du collier du tuyau de raccord g
«Desserrez les boulons (B) du montant des silencicux gauche et droit

o Desserrez les écrous (A) du support du pot d'échappement gauche ct
droit

o0 Déposez les silencicux droit et gauche en méme temps

Repose

e Remplacez les joints du pot d’échappement par des piéces neuves.
«Examinez le joint du tuyau de raccord et remplacez-le s'il est abimé.
«Reposez les silencicux gauche et droit

eReposez les pots d'échappement gauche et droit sur la culasse et
reposez les supports

»Serrez un peu les écrous du support du pot.
o Serrez un peu les boulons du montant des silencicux gauche et droit
o Serrez, dans cet ordre, les écrous du support, les boulons du montant

puis les boulons du tuyau de raccord.
Couple de serrage

Ecrous du support du pot d’échappement : 17 N-m (1,7 kg-m)
Boulons du montant de silencieux : 21 N-m (2,1 kg-m)

EMBRAYAGE

Table des Matiéres

Vue éclatée

Caractéristiques

Ciible d’embrayage et levier de débrays
Controle du jeu du levier d'embray
Réglage du jeu du levier d'embrayage
Controle et lubrification du cible d'embrayage
Démontage du carter du débrayage
Montage du carter du débrayage

Carter d’embrayage
Dépose
Repose
Dépose du joint du carter d’embrayage
Repose

Embrayage
Dépose de I'embrayage
Repose de 'embrayage
Contrdle de 1'état ¢t de I'usure des disques
Contrdle du voile des disques

Mesure de la longueur libre des ressorts d'embrayage

Controle des tenons de la cloche d'embrayage
Contrdle des clavettes de la noix d'embrayage
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Silencicux

Dépose

Pour éviter de vous briler, ne touchez au silencieux que lorsque
! le moteur est froid.

» Desserrez la vis (A) du collier du tuyau de raccord. :
«Desserrez les boulons (B) du montant des silencicux gauche et droit

e Desserrez les écrous (A) du support du pot d'échappement gauche et
droit.

© Déposez les silencieux droit et gauche en méme temps

Repose

¢ Remplacez les joints du pot d’échappement par des piéees neuves

« Examinez le joint du tuyau de raccord et remplacez-le s'il est abimé
* Reposez les silencieux gauche et droit

sReposez les pots d'échappement gauche et droit sur la culasse et

reposez les supports.

e Serrez un peu les écrous du support du pot

# Serrez un peu les boulons du montant des silencicux gauche et droit
o Serrez, dans cet ordre, les écrous du support, les boulons du montant

puis les boulons du tuyau de raccord
Couple de serrage —

Ecrous du support du pot d’échappement : 17 N-m (1,7 kg-m)
Boulons du montant de silencieux : 21 N-m (2,1 kg-m)

EMBRAYAGE

Table des Matidres

Vue éclatée
Caractéristiques
Ciible d’embrayage et levier de débrayage
Controle du jeu du levier d'embrayage
Réglage du jeu du levier d’embrayage
Controle et lubrification du cable d’embrayage
Démontage du carter du débrayage
Montage du carter du débrayage
Carter d’embrayage
Dépose
Repose
Dépose du joint du carter d’embrayage
Repose
Embrayage
Dépose de I'embrayage
Repose de I'embrayage
Contréle de I'état et de 'usure des disques
Contréle du voile des disques
Mesure de la longucur libre des ressorts d'embrayage
Contrdle des tenons de la cloche d’embrayage
Contrdle des clavettes de la noix d'embrayage

EMBRAYAGE 4-1
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4-2 EMBRAYAGE

Vue éclatée

T1
T2
33

9.8 N-m (1,0 kg-m)
I2N-m(1.2k
130 N-m (13,0 kg-m)

CL : Appliquer un lubrifiant pour cibles

EO : Mettre de I'huile moteur

G : Graisser

M : Graisse au disulfide de molybdéne

L : Mettre du produit de blocage non permanent
R : Piéces de rechange

1. Contacteur de verrouillage du démarrcur

Caractéristiques

— Sandad

e - 12-3mm

| Embrayage :

| Epaisscur des disques gamis

| Epaisseur des disques en acier
Voile des disques gamis

‘ Voile des disques en acier

h {0.2 mm ou moins
Longueur libre du ressort d'embrayage |34 mm

292 -3,08 mm
1,46 ~ 1,74 mm
10,15 mm ou moins

Outil spécial - Outil de blocage de l'embrayage : §7001-1243

Pite a joint - Kawasaki Bond (silicone €tanchéifiant) : 56019-120

EMBRAYAGE 4-3

Limite tolérée

2.8 mm
1,36 mm
0,3 mm
0,3 mm
33.1 mm
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Cible d'embrayage et levier de débrayage e

i ier d'emb - L'usure des
Le jeu d du levier d ayage est de 2 - 3 mm L'u S
disqnchc gamis et I'éti du cible d'embrayage contribuent a
augmenter la valeur du jeu. Dans ce cas, régler I'embrayage.

Controle du jeu du levier d'embrayage

R le manchon anti-poussiére (A).

o Vérifiez que le cible extéricur est bien accroché au tendeur.
o Serrez le levier (B) 1égérement pour apprécier le jeu (C).

Jeu du levier d’embrayage
Standard : 2-3 mm

Réglage du jeu du levier d'embrayage

Pour éviter des brillures graves, évitez de toucher le moteur ou le
pot d'échappement pendant le réglage de I'embrayage.

R le hy ti- iére (A) et desserrez le contre-
écrou (B).

o Tourncz le tendeur (C) pour obtenir Ie jeu de 2 - 3 mm.

* Vérifiez que le haut du cable est bien accroché au tendeur.

| tendeur au niveau du levier d'embrayage car il risquerait de se

- 225 |
[Vcillu i bien placer l'extrémité du cible extéricur dans lc]
| déplacer et d'empécher un débrayage correct. 1

o Serrez le contre-écrou

» Replacez le manchon anti-poussiére.

+ Si vous n'arrivez pas 4 régler le jeu de cette fagon, utilisez 1'écrou de
réglage au bas du cible d’embrayage

eDesserrez le contre-écrou sur le levier, vissez complétement le
tendeur sur le levier et serrez le contre-écrou

o Déposez
Repose-pied avant gauche
Pédale de s¢lection des vitesses
Carter du pignon de sortic de boite (chapitre TRANSMISSION
SECONDAIRE)

#Desserrez le contre-écrou arriére (A) au bas du cible d'embrayage e
tournez le contre-écrou avant (B) pour obtenir un jeu de 2 - 3 mm
o Serrez le contre-écrou

-Pgusscz le levier de débrayage (A) complétement vers I'avant
\}‘nﬁcr que 'angle entre le levier et e cible (B) est d'c:m' n 83p°om

+ Si ce n'est pas le cas, examinez | plateau d’embrayage, :

*Reposez toutes les pidces 2

*Replacez le manchon anti-poussiére

*Le réglage terming, allumez le moteur et vérificz

L ue I'embrayage et
le débrayage s'opérent correctement. . ol

Contréle et lubrification du cdble
*Ala l'réqqcncc indiquée dans le tableau des périodes d'entretien et
chaque fois vous le déposez le cible, controlez et lubrifiez le cible

Démontage du carter du débrayage
*Placcz un bidon vide sous le moteur.
*Déposez :
Repose-pied avant gauche
Pédale de sélection des vitesses
Carter du pignon de sortic de boite (chapitre TRANSMISSION
SECONDAIRE)
* Vissez & fond le tendeur sur le levier pour augmenter le jeu du levier.
*Déposez le contre-¢erou arriére (A) au bas du cible of dégagez le
ciible du levier de débrayage (B).

*Déposez les boulons du carter de débrayage (A) ct déposez le carter
(B)

e Faites des repéres de positionnement (C) sur le levier (A) et l'arbre
de débrayage (B)

*Déposez le boulon (D) du collier du levier et sortez le levier de
débrayage




4-6 EMBRAYAGE

«Déposez le boulon (A) et sortez la plaque du guide de clmin.c (B). 3

eDéposez le boulon de positionnement (C) et sortez I'arbre du
débrayage (D).

o Sortez la tige (E).

«Déposez le joint spi (A) et sortez le roulement aiguille (B).
© Remplacez-les par des piéces neuves.

Montage du carter de débrayage : @i s
oMettez de la graisse au disulfide de molybdéne & chaque extrémit¢

du poussoir.
*En lep ir (A), engagez d'abord lc bout plat (B) vers la

cloche d’embrayage.

eEnfoncez les roulements & aiguille neufs (A) tout en bas dans le
carter.

*Mouillez le contour du joint spi neuf (B) avee de I'cau. Enfoncez le
joint spi dans le carter. Veillez a ce que le haut du joint (C) ne
dépasse pas du carter de débrayage (D)

O Mettez de la graisse hautes températures sur les Ievres du joint spi

*Mettez de la graisse au disulfide de molybdéne sur le pignon (A) et
insérez I'arbre de débrayage dans le carter

O Alignez la gorge de positionnement (B) avec I'orifice du boulon (C)
¢t serrez le boulon

Couple de serrage —
Boulon de positionnement de 'arbre de débrayage : 98 N-m
(1,0 Kg-m)

o Insérez la tige dans le carter jusqu'a ce qu'il soit immobile

OFaites tourner I'arbre pour veérifier la crémaillére de la tige est
engagée avec le pignon de 'arbre ¥
*Reposez 1a plaque du guide de la chaine

Couple de serrage -

Boulon de la plaque du guide de Ia chaine : 9.8 N-m (1,0 Kg-m)

*Reposez le levier sur I'arbre de débrayage
O Pour bien le placer, utilisez les repéres faits lors de la dépose

Couple de serrage —
Boulon du collier du levier de débrayage : 12 N-m (1,2 kg-m)

* Reposez le carter du débrayage.

Couple de serrage -
Boulon du carter de débrayage : 12 N-m (1,2 Kg-m)

*Poussez le levier de débrayage (A) vers le support du cable (B) de
telle fagon qu'une fois immobile, I'angle du levier soit d’environ 7°
(C) (vu d’en bas)

*Reposez le cable sur le levier de débrayage

*Réglez le jeu de I'embrayage

EMBRAYAGE 4-7
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48 EMBRAYAGE

Carter d'embrayage

Dépose du carter d'embrayage
*Déposez :
Boulons du carter d'embrayage (A)
Carter d'embrayage (B)

Repose du carter d'embrayage
o Mettez du silicone étanchéifiant (A) sur la portée du carter-moteur.
*Reposez :

Joint

Carter d'embrayage

Boulons du carter d'embrayage

Couple de serrage -
Boulons du carter d'embrayage : 12 N-m (1,2 kg-m)

Pite a joint - Kawasaki Bond (silicone étanchéifiant) : 56019-120

Dépose du joint du carter d’embrayage
*Déposez :
Carter d'embrayage
Boulons (A) du plateau de I'amortisseur du carter d'embrayage
Plateau de I'amortisseur du carter d'embrayage (B)
Joint du carter d'embrayage (C)

Repose
eMettez du produit de blocage non permanent sur les boulons du
plateau de I'amortisseur d’embrayage ct serrez-les

Couple de serrage — Boulons : 12 N-m (1,2 kg-m)

Embrayage 5

Dépose

e Vidangez I'huile  moteur (voir
GRAISSAGE DU MOTEUR),

o Déposez
Carter d'embrayage
Boulons du ressort dembrayage (A)
Ressorts
Plateau de pression (B)
Poussoir et roulement (C)

au  chapitre CIRCUIT DE

Disques gamnis (A)
Disques en acier

*Pour desserrer I'écrou de la noix d'embrayage (C) et la rondelle (D),
utilisez I'outil de blocage (B) pour éviter que la noix (A) ne tourne.

Outil spécial - Blocage de 'embrayage : 57001-1243

e Sortez la bague (A) de la cloche d'embrayage (B) et déposez la
cloche

OSi la bague est difficile & déposer, insérez des boulons 5 mm (C)
dans les filetages et tirez

* Sortez la rondelle d'apput

Repose de l'embrayage
«Reposez la rondelle d'appui (A), coté & chanfrein (B) dinigé vers le
carner-moteur.

EMBRAYAGE 49




4-10 EMBRAYAGE

Rep le pignon d’ il de la pompe 4 huile (A) dans la
cloche d'embrayage. 9

Olnsérez I'axe du pignon (B) dans le trou (C) sur la cloche
d'embrayage. X

e Mettez de I'huile moteur sur les surfaces de glissement de la cloche
d’embrayage.

*Reposez la cloche d’embrayage et reposez la bague.

o Insérez la noix d’embrayage. Lo
*Reposez la rondelle (A) en plagant I'inscription OUTSIDE vers
I'extéricur.

*Remplacez les écrous de la noix par des pidces neuves
*En bloquant Ia noix (A) avec l'outil (B), serrez I'écrou (C)
Rondelle (D)

Outil spécial - Blocage de 'embrayage : 57001-1243
Couple de serrage - Ecrou de la noix : 130 N-m (13,0 kg-m)

Si les disques garnis et en acier que vous remontez sont secs, :
appliquez de I'huile moteur sur les portées de chacun des disques |
| pour éviter le grippage du plateau d'embrayage.

*Reposez les disques, en alternant. Commencez par un disque garni
puis un disque en acier.

e Reposez le dernier disque garni (A) en alignant les saillics avec les
gorges les moins profondes

* Appliquez de la graisse au disulfide de molybdéne sur I'arbre du
poussoir (A) et insérez I'arbre dans I'arbre secondaire (B)

*Reposez le support du plateau de pression (B) 2
aprés 2 :
le roulement (A) y est accroché Py ) 13
*Reposez les ressorts et serrez les boulons du ressort dembrayage

Couple de serrage -
Boulons du ressort d'embrayage : 9.8 N-m (1,0 Kg-m)

*Reposez le carter d’embrayage

Controle de I'état et de l'usure des disques

EMBRAYAGE 4-11

* Examinez les disques (grippage, surchauffe, usure anormale),

+ Si les disques sont trés usés ou si leur usure dépasse la limite tolérée,
remplacez-les.

* Mesurez I'épaisseur des disques (A) en plusicurs points.

Epaisscur des disques garnis
Standard : 2,92 - 3,08 mm
Limite tolérée : 2,80 mm

Epaisseur des disques en acier
Standard : 146 - 1,74 mm

.

srossest ¢

|

Limite tolérée : 1,36 mm

*Si une des mesures est inféricure 4 la limite tolérée, remplacez le
disque

Contréle du voile des disques

*Placez chaque disque garni et en acier (A) sur un marbre (B),

eMecsurez I'espace entre le marbre ¢t le disque avec une Jauge
d'épaisseur (C). La mesure de I'espace est la mesure du voile du
disque

* Si un des disques est trop usé, remplacez-le

Voile des disques garnis
Standard : moins de 0,15 mm
Limite tolérée : 0.3 mm

Voile des disques en acier
Standard : moins de 0,2 mm
Limite tolérée : 0.3 mm
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Mesure de la longueur libre du ressort d'embrayage

«Mesurez la longueur libre du ressort (A). ; ]
+Si I'un des ressorts est pliis court que la limite tolérée, remplacez-le

Longucur libre des ressorts d'embrayage
Standard : 34,2 mm
Limite tolérée : 33,1 mm

Contréle des tenons de la cloche d'embrayage

eExamincz 'état des tenons de la cloche (A) & I'endroit oi les
languettes des disques gamis sont en contact

+S'ils sont trés usés ou s'il y a des rayures 4 l'endroit ot les languettes
les touchent, remplacez 1a cloche d'embrayage. De méme, remplacez
les disques gamis si les languettes sont abimées

Controle des clavettes de la noix

« Examinez l'endroit oi les dents des disques en acier s'usent contre les
clavettes (A) de la noix

« Si sur les clavettes certaines encoches sont usées, remplacez la noix
d'embrayage. De méme, remplacez les disques en acier si leurs dents
sont trés usées

troseasst ¢

trossesesy ¢
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CIRCUIT DE GRAISSAGE DU MOTEUR
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Mesure de la longueur libre du ressort d'embrayage
«Mesurez la longueur libre du ressort (:\)' g Pl
+Si I'un des ressorts est plus court que la limite 1olérée, remplace?:

Longueur libre des ressorts d'embrayage
Standard : 34,2 mm
Limite tolérée : 33,1 mm

Contrdle des tenons de la cloche d'embrayage 2

Examinez I'état des tenons de la cloche (A) a I'endroit ou les
languettes des disques gamis sont en contact e

+S'ils sont trés usés ou il y a des rayures i I'endroit ou les languettes
les touchent, remplacez la cloche d'embrayage. De méme, remplacez
les disques gamis si les langueties sont abimées.

Contréle des clavettes de la noix

«Examinez l'endroit ot les dents des disques en acier s'usent contre les
clavettes (A) de la noix

«Si sur les clavettes certaines encoches sont usées, remplacez la noix
d'embrayage. De méme, remplacez les disques en acier si leurs dents
sont trés usées,

sressanssy o |
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5-2 CIRCUIT DE GRAISSAGE DU MOTEUR

Vueéclatée

4‘)‘\(
()

N\
Y

AL

DN -

o ®

T1: L5SN-m (0,15 kg-m)
T2: 9,8 N-m (1,0 kg-m)
T3 : 12 N-m (1,2 kg-m)
T4 : 15 N-m (1,5 kg-m)
T5:20 N-m (2,0 kg-m)
T6 : 25 N-m (2,5 kg-m)
T7: 3,4 N-m (0,35 kg-m)

T8 : 11 N-m (1,1 kg-m)

G : Mettre de la graisse sur les filetages

L : Produit de blocage non-permanent

M : Mettre de la graisse au disulfide de molybdéne

EO : Mettre de I'huile moteur

SS : Silicone étanchéifiant (Kawasaki Bond - 56019-120)
W : Mouiller avec de I'can

Bouchon de passage d'huile

Contacteur d'alarme de pression d'huile

Co de de dement d’allumage de témoin de pression d'huile
Bouchon de remplissage d'huile

Jauge de niveau d'huile

Clapet de décharge de pression

Bouchon de vidange d'huile moteur

Filtre a huile

Bille en acier

~

CIRCUIT DE GRAISSAGE DU MOTEUR 5-3
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5-4 CIRCUIT DE GRAISSAGE DU MOTEUR

Schéma de circulation de I'huile moteur

Ii‘l'mmllm\ d'arbre & cames n°2

[ Tourillon d'arbre & cames n®1

Paroi de cylindre 1

Piston | et axe

Altemateur, récepteur
Gl oo e de bielle 1

Gicleur huile

* i

Tourillon vilebrequin 1

Coussinet téte
de brelle 1

¥

*

Pignon mené de
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2 e CIRCUIT DE GRAISSAGE DU MOTEUR 5-5
Caractéristiques ST G :

| i __ Désignation ]
| Huile moteur 3 T

Qualité SE, SF ou SG
(\)t::::k SAE 10W-40, 10W-50, 20W-40 ou 20W-50
anutc 2,5 litres (avec filtre)
2,8 litres (sans filtre)
3,0 litres (remplissage)
Niveau i inféri
___ Niy e £l S NN | Entre suf et infé de niveau
Mesure de la pression d'huile - e Shpeniewes

|
Pression d'huile & 4000 tr/mn, |
température d'huile : 135 - 140°C 0 1 127 - 183 kPa (1,29 - 1,87 kg/em®)

Outils spéciaux — Jauge de pression d'huile, 5 kg/em?® : 57001-164

Adaptateur de jauge de pression d'huile, M18 x 1,5 : §7001-1033
CIé pour filtre A huile : 57001-1249

Outil de blocage : 57001-1418

Piite 2 joint - Kawasaki Bond (silicone étanchéifiant) : 56019-120
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5-6 CIRCUIT DE GRAISSAGE DU MOTEUR
i e BTy Gl CIRCUIT DE GRAISSAGE DU MOTEUR 5-7
Huile moteur et filtre A huile S e AR R e = B BT

Remplacement du filtre & huile

L'utilisation d'unc moto dans laquelle le niveau d'huile cst

insuffisant, I'huile est polluée ou détériorée, entraine une usure | R <

accélérée du moteur et peut provoquer le serrage du molcurﬂ falills 2 pas le pot d'échapy n
| un blocage de la transmission, un accident ou des blessures.

)

« Vidangez I'huile moteur,

*Déposez les boulons du carter du filtre (A) et déposez le bouchon de
remplissage (B)

0O Déposez le caoutchouc en méme temps que le bouchon.

Controle du niveau d'huile
* Positi 1a moto bien perpendiculai au sol. — e ,_1

o Vérificz que le niveau d'huile se trouve entre la marque supéricure
(A) et inféricure (B) de la jauge.

REMARQUE
O 8t vous venez d'utiliser volre molo, attendez que le niveau d'huile se
stabilise. Si lhuile vient d'étre changée, allumez le moteur et
laissez-le tourner quelques minutes au ralenti. Cela permet de
remplir le filtre & huile. Arrétez le moteur et attendez quelques
minutes que le niveau d'huile se stabilise.

* Avec la clé (B), déposez le filtre (A),

| Outil spécial - CI¢ pour filtre & huile : 57001-1249

f
|
|

ATTENTION

Vous risquez de provoquer un serrage si vous faites tourner le [
moteur & haut régime avant que I'huile ne soit parvenue i toutes
les picces. ‘

«Si le niveau est trop haut, retirez le surplus d'huile avec, par exemple,
une seringue a huile

+Si le niveau est trop bas, ajoutez de I'huile par le goulot de
remplissage. Utilisez lc méme type d'huile que celle déja présente

dans le réservoir. *Mettez de I'huile moteur sur le joint torique (A), reposez le filtre et

serrez-le au couple indiqué. Vous pouvez aussi le serrer d la main
Remplacement de I'huile moteur
I R

N 2lc. cage crmaner S lons du
L e touchez pas le pot d’échappement. ..[\,:;:l-;,i,,:h-l( 17::«11/1““:!0 blocage non permanent sur les boulons d
A7 St tatadinla l dloakinanl s J c ¢ cz-les

Couple de serrage - Filtre & huile : 9,8 N-m (1,0 kg-m)

o Faites chauffer le moteur puis arrétez-le
Placez un bidon vide sous le moteur, déposez le bouchon (A) pour
vidanger I'huile moteur.
0 Déposez le filtre a huile (cartouche) pour vidanger toute 1'huile de
'inténcur du moteur.
* Remplacez le filtre par une piéce neuve
eUne fois I'huile complétement vidangée, serrez le bouchon de
vidange
+ Examinez le joint du bouchon de vidange et remplacez-le par un
neuf §'il est abimé
Couple de serrage -
Bouchon de vidange d'huile moteur : 20 N-m (2.0 Kkg-m)
Filtre 4 huile : 98 N-m (1,0 kg-m)
Bouchon de remplissage d'huile : 1,5 N-m (0,15 kg-m)

Couple de serrage -
Boulons du bouchon du filtre : 11 N-m (1,1 kg-m)

seoseastar @
e Faites le plein d'huile, en suivant les conseils de type d'huile et de il et = J

quanuie & respecier

sFaites le plein d'huile, en suivant les conseils de type d'huile et de
quanuic a respecter puis controlez le niveau d'huile

Huile moteur
Qualité : SE, SF ou SG
Viscosit E 10W-40, 10W-50, 20W-40 ou 20W-50
Quantité : 2.5 litres (avec filtre)
2.3 litres (sans filtre)
30 litres (remplissage)
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58 CIRCUIT DE GRAISSAGE DU MOTEUR

Mesure de la pression d'huile P - - =

Mesure de la pression d'huile

o Déposez :
Manchon en caoutchouc (A)
Boulon de témoin alarme de pression d'huile (B)
Contacteur dalarme de pression d'huile (C)

o Fixez une jauge de pression d'huile (A) et son adaptateur (B)

Qutils spéciaux —
Jauge de pression d'huile, 5 kg/em® : 57001-164 (A)
Adaptateur, M18 x 1,5 : 57001-1033 (B)

* Amenez le moteur & 4000 tr/mn et relevez la valeur enregistrée par la
Jjauge.

| chaude s'écoule parlep

aux brilures.

REMARQUE
O Laissez le moteur chauffer avant de mesurer la pression de l'huile.

Pression d'huile

Standard : 127 - 183 kPa (1,29 - 1,87 kg/em2) & 4000 te/mn,
température de I'huile 135 - 140 °C

+Si la valeur cnregistrée est trés inféricure & la valeur standard,
contrdlez la pompe 2 huile et le clapet de décharge. Si la pompe 4
huile et le clapet de décharge ne sont pas défectueux, controlez le
reste des piéces du circuit de graissage

*Si la valeur enregistrée est trés supcricure & la valeur standard,
controlez le filtre a huile

e Arrétez le moteur et dé

posez la jauge et l'adaptateur. Mettez du
sili

cone €tanchéifiant sur le filetage du contacteur et serrez-le
Pite 4 joint — Kawasaki Bond 1 56019-120
Couple de serrage —
Contacteur d'alarme de pression dhuile : 15 N-m (1,5 kg-m)

Contréle du ¢ lapet de décharge
*Déposez

Carter d’huile

Clapet de décharge (A)

Si vous déposez le bouchon alors que le moteur est chaud, I'huile ‘ T3
9 i

CIRCUIT DE GRAISSAGE DU MOTEUR 5-9

o Vérifiez que le clapet intéricur (A) bouge sans accrocher lorsque
vous I'abaissez avec un bout de bois et quiil revient sous la pression
du ressort (B).

REMARQUE

O Examinez le clapet alors qu'tl est monté, Il est impossible de le
démanter.

+Si le clapet accroche, nettoyez-le avec un solvant non-gras et
nettoyez a l'air comprimé les dépdts qui peuvent s'étre accumulés

+Si malgré le nettoyage, le clapet accroche toujours, remplacez-le par
une piéce neuve.

Couple de serrage -
Clapet de décharge de pression d*huile : 15 N-m (1,5 kg-m)

Q008040151 P
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P

Pompedhuile ] S

Dépose
e Déposez : . { :
Carter d'embrayage (voir au chapitre hf\iBR»\Y :\Gf.)
Cloche d'embrayage (voir au chapitre EMBRAYAGE) B
Bloquez avec 1'outil (B) le pignon de la pompe (A) et déposez
boulon

Outil spécial - Outil de blocage : 57001-1418

« Déposez les boulons du carter de la pompe (A) et déposez le carter
(B).

e Déposez :
Arbre de la pompe & huile (C)
Corps de la pompe
Rotor

Repose

«Mettez de la graisse au disulfide de molybdene (B) sur I'arbre de la
pompe (A).

o« Reposez le rotor (C) et le corps de la pompe (D) sur I'arbre

eReposez I'axe (E) dans le trou sur I'arbre de la pompe ¢t placez-le
dans la gorge du rotor

*Reposez I'ensemble de la pompe

*Reposez e pion de centrage (F)

» Reposez le carter de la pompe (G)

» Appliquez un produit de blocage non-permanent sur les boulons du
carter de la pompe 4 huile et serrez-les

Couple de serrage -
Boulons du carter de la pompe  huile : 98 N-m (1,0 kg-m)

s Reposez le pignon d'entrainement de la pompe

#Placez une rondelle sur le boulon du pignon ¢t mettez du produit de
blocage non permanent sur le boulon

¢ Avec 'outil, bloquez le pignon et serrez le boulon

Outil spécial - Outil de blocage : $7001-1418

Couple de serrage -
Boulons du pignon de la pompe & huile : 12 N-m (1,2 kg-m)

CIRCUIT DE GRAISSAGE DU MOTEUR 5-11

Carlerdmille__ s

Dépose du carter d'huile
 Vidangez 'huile moteur.
*Déposez :
Boulons du bouchon du filtre 4 huile (A)
Boulons (B)
Carter d'huile (C)

Repose du carter d'huile

Remplacez le joint du carter d'huile par unc piéce neuve.

*Mettez du produit de blocage non permanent sur les deux boulons
(A) du carter,

o Scrrez les boulons de montage (A) ¢t (B).

Couple de serrage - Boulons du carter d'huile : 12 N-m (1,2 kg-m)

* Reposez les boulons du bouchon du filtre & huile

Dépose du joint du carter d'huile
« Déposez le carter d'huile
* Déposez

Boulons (A)

Plateau (B)

Joint (C)

Repose du joint du carter d'huile

«Reposez les picces dans I'ordre inverse de la dépose.

«Mettez du produit de blocage non permanent sur les boulons du joint
du carter d’huile et serrez-les

Couple de serrage g
Boulons du joint du carter d'huile : 12 N-m (1,2 kg-m)




5-12 CIRCUIT DE GRAISSAGE DUMOTEUR

x — < CIRCUIT DE GRAISSAGE DU MOTEUR 5-
Tuysuxd'hullectraccords __  ——————— X 2 = % — SN ) o iy e
Dépose R"_”' 2
Tuyau d’huile au bas du moteur « Examinez les joints toriques ¢t remplacez ceux qui sont abimés
eDéposez :  Graissez les joints toriques et reposez-les

Carter d'huile e Nettoyez les tamis d'huile avee un solvant
Tamis d'luu_lc (A) © Vérifiez que les tamis ne sont pas troués ou déchirés
Tuyau d’huile (B) . .\?cuc/ du produit de blocage non permanent sur le boulon du tuyan
Boulon (C) d’huile et les boulons du montant du raccord et serrez-les. %
Tuyau d’huile (D)
Couple de serrage -
Boulon de tuyau d’huile : 9,8 N-m (1,0 kg-m)

Boulon de montant de raccord : 12 N-m (1,2 kg-m)

Tuyau d’huile sur alternateur

* Déposcz X
Carter d’altenateur (chapitre CIRCUIT ELECTRIQUE)
Tuyau d’huile (A)

Ty -

Axe de raccord sur mécanisme extérieur de sélection

*Déposez :
Carter du mécanisme exténieur de  sélection  (chapitre
VILEBREQUIN/TRANSMISSION)
Axes de raccord (A)

AN

*Déposez
Culasse (chapitre PARTIE SUPERIEURE DU MOTEUR)
Tuyau de pression d'huile (A)
Tuyau de retour d'huile (B)

i ' Pompe i huile sur cylindre

Montant de raccord et axe sur palier d'arbre i cames
o Déposez
Palier d'arbre 4 cames (chapitre PARTIE SUPERIEURE DU
MOTEUR)
Axe de raccord (A)
Boulons (B)
Montant du raccord (C)
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DEPOSE / REPOSE DU MOTEUR 6-1

DEPOSE / REPOSE DU MOTEUR

Table des Matidres

Vue éclatée 6-2

Dépose / Repose du moteur 6-3
Dépose du moteur 6-3
Repose du moteur

6-4




6-2 DEPOSE / REPOSE DU MOTEUR

Vociclatee

DEPOSE / REPOSE DU MOTEUR 6-3

e

vl

= Dépose / Repose du moteur —a

T
T2

23 N-m (2,3 kg-m)
44 N-m (4,5 kg-m)

Dépose du moteur

Posez 1 a bé
e Posez 1a moto sur sa béquille centrale, serrez le levier de frein avant

et maintenez-le serré avec une bande (A) pour éviter
i b ) pour ¢vi
i iter que la moto ne

Serrez le frein avant au moment de déposer le moteur. En cas de
_chute de la moto, vous pourriez &tre blessé.

_____ ATTENTION |

Serrez le frein avant au moment de déposer le moteur. En cas de

| chute de la moto, le moteur et la moto elle-méme risquent d*étre |
| endommagés.

« Vidangez I'huile moteur (chapitre CIRCUIT DE GRAISSAGE DU
MOTEUR)

o Déposez
Selle (chapitre CADRE)

Réservoir de carburant (chapitre CIRCUIT D'ALIMENTATION)
Silencicux (chapitre PARTIE SUPERIE : DU MOTEUR)

Boitier du filtre a air (chapitre CIRCUIT D'ALIMENTATION)
Carburateur (chapitre CIRCUIT D'ALIMENTATION)

Bobine d'allumage et avertisseur  (chapitre  CIRCUIT
ELECTRIQUE)

Repose-pied avant droit

Pédale de frein (chapitre FREINS)

Pédale de sélection des vitesses (chapitre  VILEBREQUIN /
TRANSMISSION)

Pignon de sortic de boite (chapitre TRANSMISSION
SECONDAIRE)

« Détachez les différents cibles et faisceaux branchés au moteur
Extrémité  infériecure  du  cdble  d'embrayage  (chapitre
EMBRAYAGE)

Fil du contacteur d’alarme de pression d'huile

Connecteur du fil du capteur d'allumage

Connecteur du fil de 1"altemateur

Connecteur du fil du capteur de vitesse

Connecteur du fil du contacteur de positionnement des pignons
Connecteur du fil du contacteur de la béquille latérale

Fil de masse de la batterie (sur la battenc)

Fil du démarreur

o Déposez
Ecrou de montage du moteur (A)

Boulon du montant du moteur (B)
Montant du moteur (C)

o Levez le moteur et déposez les boulons de montage

eLevez le moteur de telle fagon que l'arri¢re de la partic basse soit
plus haute que le cadre (au miveau du boulon sur le montant),

tournez-le vers la droite et sortez le moteur




6-4 DEPOSE / REPOSE DU MOTEUR

Repose du moteur
#Reposez le moteur par la droite du cadre
«Poscz la chaine de transmission sur l'arbre secondaire avant de
reposer complétement le moteur.
«Insérez I boulon de montage arriére du moteur par la gauche
*Reposez e montant.
© Serrez un peu les boulons du moteur
o Serrez les boulons du montant.

Couple de serrage -
Boulons du montant : 23 N-m (2,3 kg-m)
Boulons ct écrous du moteur : 44 N-m (4,5 kg-m)

eReportez-vous au chapitre INFORMATIONS GENERALES pour
acheminer correctement les fils, faisceaux et durits

*Reposez toutes les piéces.

eRéglez

Cibles des gaz (chapitre CIRCUIT D'ALIMENTATION)

Cible d’embrayage (chapitre EMBRAYAGE)

Chainc de transmission (chapitre TRANSMISSION SECONDAIRE)

VILEBREQUIN / TRANSMISSION 7-1

VILEBREQUIN / TRANSMISSION

Table des Matidres

Vue éclatée
Caractéristiques
Carter-moteur

Démontage

Montage
Vilebrequin / Bielles

Dépose du vilebrequin

Repose du vilebrequin

Dépose des biclles

Repose des bielles

Voile de la biclle

Torsion de la bielle

Jeu latéral de la téte de bielle

Usure des coussinets de la téte de biclle ot des manetons

Jeu latéral du vilebrequin

Excentrage du vilebrequin

Jeu tourillons/coussinets de palier de v ilebrequin
Balancier

Dépose

Repose

Dépose du pignon du balancier

Repose

Jeu tourillons/coussinets d'arbre de balancier
I'ransmission

Dépose de la pédale du sélecteur

Repose

Dépose du mécanisme extéricur de sélection

Repose

Contrdle

Dépose des arbres de transmission

Repose

Démontage

Montage

Dépose des fourchettes/du barillet

Repose des fourchettes/du barillet

Démontage du banllet

Montage du barillet

Voile des fourchettes de sélection

Usure des doigis/des gorges de fourchette

Usure des axes-guides de fourchette/des gorges du barillet

Détérioration des crabots et de leurs logements
Démarreur i kick

Dépose de 'ensemble de la pédale du kick

Repose

Démontage

Montage

Dépose de I'arbre du kick

Repose

Démontage/Montage de I'arbre du kick
Roulements / Joints spi

Remplacement des roulements

Usure des roulements

Controle des joints spi
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6-4 DEPOSE / REPOSE DU MOTEUR

Repose du moteur
#Reposez le moteur par la droite du cadre
«Poscz la chaine de transmission sur l'arbre secondaire avant de
reposer complétement le moteur.
«Insérez I boulon de montage arriére du moteur par la gauche
*Reposez e montant.
© Serrez un peu les boulons du moteur
o Serrez les boulons du montant.

Couple de serrage -
Boulons du montant : 23 N-m (2,3 kg-m)
Boulons ct écrous du moteur : 44 N-m (4,5 kg-m)

eReportez-vous au chapitre INFORMATIONS GENERALES pour
acheminer correctement les fils, faisceaux et durits

*Reposez toutes les piéces.

eRéglez

Cibles des gaz (chapitre CIRCUIT D'ALIMENTATION)

Cible d’embrayage (chapitre EMBRAYAGE)

Chainc de transmission (chapitre TRANSMISSION SECONDAIRE)

VILEBREQUIN / TRANSMISSION 7-1

VILEBREQUIN / TRANSMISSION

Table des Matidres

Vue éclatée
Caractéristiques
Carter-moteur

Démontage

Montage
Vilebrequin / Bielles

Dépose du vilebrequin

Repose du vilebrequin

Dépose des biclles

Repose des bielles

Voile de la biclle

Torsion de la bielle

Jeu latéral de la téte de bielle

Usure des coussinets de la téte de biclle ot des manetons

Jeu latéral du vilebrequin

Excentrage du vilebrequin

Jeu tourillons/coussinets de palier de v ilebrequin
Balancier

Dépose

Repose

Dépose du pignon du balancier

Repose

Jeu tourillons/coussinets d'arbre de balancier
I'ransmission

Dépose de la pédale du sélecteur

Repose

Dépose du mécanisme extéricur de sélection

Repose

Contrdle

Dépose des arbres de transmission

Repose

Démontage

Montage

Dépose des fourchettes/du barillet

Repose des fourchettes/du barillet

Démontage du banllet

Montage du barillet

Voile des fourchettes de sélection

Usure des doigis/des gorges de fourchette

Usure des axes-guides de fourchette/des gorges du barillet

Détérioration des crabots et de leurs logements
Démarreur i kick

Dépose de 'ensemble de la pédale du kick

Repose

Démontage

Montage

Dépose de I'arbre du kick

Repose

Démontage/Montage de I'arbre du kick
Roulements / Joints spi

Remplacement des roulements

Usure des roulements

Controle des joints spi
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7-2 VILEBREQUIN / TRANSMISSION B - - - 2 VILEBREQUIN / TRANSMISSION 7-3

Vue éclatée

T1: 4.9 N-m (0,5 kg-m)
T2: 12 N-m (1,2 kg-m)
T3 : 20 N-m (2,0 kg-m)
T4 : 29 N-m (3,0 kg-m)
TS : voir texte

T6 : 41 N-m (4,2 kg-m)
T7 : 42 N-m (4,3 kg-m)
T8 : 69 N-m (7,0 kg-m)

EO : Mettre de 1'huile moteur

L : Produit de blocage non-permanent
LG : Joint liquide

M : Graisse au disulfide de molybdéne
R : Piéces de rechange

S : Respecter l'ordre de sermage

G : Graisser

W : Mettre de I'ean

1. Boulon avec rondelle en cuivre




7-4 VILEBREQUIN / TRANSMISSION

VILEBREQUIN/ TRANSMISSION 7-5

T1: 4,9 N-m (0,5 kg-m)
T2: 12 N-m (1,2 kg-m)
T3 : 20 N-m (2,0 kg-m)
T4 : 29 N-m (3,0 kg-m)
T'5 : voir texte

T6 : 41 N-m (4.2 kg-m)
T7 : 42 N-m (4,3 kg-m)
T8 : 69 N-m (7,0 kg-m)

EO : Mettre de I'huile moteur

L : Produit de blocage non-permanent
LG : Joint liquide

M : Graisse au disulfide de molybdéne
R : Picces de rechange

S : Respecter l'ordre de serrage

G : Graisser

W : Mettre de I'can

1. Boulon avec rondelle en cuivre




7-6 VILEBREQUIN / TRANSMISSION

(‘ araclénst ques

|Vilebrequin, Biclles :
Votle de la bielle
’ Torsion de la biclle
Jeu latéml de la téte de biclle
Jeu coussinet/mancton
Diamétre de mancton
Repére Aucun
(0]

Diamétre interne de la téte de bielle
Repére Aucun
0

Epaisscur de coussinet de téte de bielle
Brun
Noir
___Bleu

~ Standard__

10,03 - 0,38 mm
10,017 - 0,041 mm
37,984 — 38,000 mm
37,984 - 37,992 mm
37,993 - 38,000 mm
41,000 ~ 41,016 mm
41,000 — 41,008 mm
41,009 - 41,016 mm

1,475 ~ 1,480 mm
{1,480 ~ 1,485 mm
[1,485 — 1,490 mm

Limite folérée

0,2 /7100 mm
0.2/ 100 mm
0,50 mm
0,08 mm
37,97 mm

|

Critéres de sélccuon desc u\smus du ancie

[chérc de dmmclreTchcu de tourillon
__inferne de balancier

VILEBREQUIN / TRANSMISSION 7-7

“Référence

92028-1911

92028-1909

Epaisseur des doigts de fourchette
Largeur des gorges de pignon
Diamétre d'axc-guide de fourchette
Largeur de gorge de barillet

5.8 mm
6,3 mm
5.9 mm
6,3 mm

5,9 -6,0 mm
6,05 - 6,15 mm
5,9 - 6,0 mm
6,05 = 6,20 mm

Outils spéciaux — Blocage d’accouplement : $7001-1189
Pinces pour circlips externes : 57001-144

sélection des cousémcls de I-g 1E1e dc bnclIg

(chcn de diamétre | RLpgr\. de num.mn{T Adaptateur d’extracteur de roulement : 57001-317

Extracteur de roulement : $7001-135
Emmanche-roulement de colonne : 57001-137
Coffret d’emmanche-roulements : $7001-1129

n
inteme (anlulr "; A Référence
oo o) ] ~ Noir | 920281907
b ;\:u-cm: ; A :\muu 77 ] Bleu 92028-1906
350 Aucun 5 O
= wﬂu:]in I EEE Y, |  Brun

92028-1908 Pite & joint = Kawasaki Bond (joint liquide) : 92104-1063

~Jeu latéral du vilebrequin ; [0,05 0,20 mm 0,40 mm
Excentrage du vilebrequin ‘ll,(ll mm TIR ou moins 0,05 mim TIR

Jeu coussinet/tourilion {0,016 - 0,040 mm 0,07 mm

Diamétre de tourillon 37,984 - 38,000 mm 37,96 mm

3 27084 _ 37.992
Repére  Aucun 7,984 - 37,992 mm
|

37,993 - 38,000 mm
Diamétre inteme de palier (41,000 - 41,016 mm
Repére O

4| 000 ~ 41,008 mm
‘Jl 009 -~ 41,016 mm

Aucun

Epaisseur des coussinets
Brun 1,490 ~ 1,494 mm

Noir 1,494 - 1,498 mm
Bleu 1,498 - 1,502 mm
~ Critéres de sélection d ou»m;lx du vilebrequin 1
Rgpgn de diamétre Repére de lounllml
interne de vilebrequin Couleur Référence
0 | 1 [ Brun 92028-1905
Aucun | Aucun | Bleu | 92028-1903
Aucun | 1 |
(0] | Aucun | Noir

Coussinct

92028-1904

Balancier :
Jeu coussinet/tourillon 0,016 0,038 mm
Diamétre de tourillon 27,987 ~ 28,000 mm
Repére  Aucun 87 ~ 27,993 mm
0 27,994 - 28,000 mm
Diamétre de palier de carter-moteur 31,000 31,016 mm
Repére O 31,000 -~ 31,008 mm
Aucun 31,00- 31,016 mm
Epaisscur de coussinet de balancier
Brun 1,490 - 1,494 mm
Noir 1,494 - 1,498 mm
Bleu 11,498 - 1,502 mm

0,07 mm
27,96 mm
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Démontage du carter-moieur e ;
eDéposcz le moteur (voir au chapitre DEPOSE/REPOSE DU
MOTEUR) _ v

o Posez le moteur sur une surface plane ¢t maintenez-le bien droit pour
dépaser les piéces.

*Déposez -

Démarreur, altemateur, capteur d'allumage (voir au chapitre
CIRCUIT ELECTRIQUE) S GRAYAGE)

Carter d'embrayage (voir au chapitre E} AYAGE)
Carter des izi;nous (chapitre  PARTIE SUPERIEURE DU
MOTEUR)

Carter de I'arbre du kick BT
+Si vous devez déposer le vilebrequin, déposcz les pistons (voir au

chapitre PARTIE SUPERIEURE DU MOTEUR).
« Pour déposer I'arbre de transmission, déposez 1'cmbrayage (voir au
chapitre EMBRAYAGE).
«Déposez les boulons du cart
(B)

er du reniflard (A) et déposez le carter

o Sortez le séparateur du reniflard (A)
«Dévissez les boulons du carter supéricur dans cet ordre
Boulons 6 mm (B)
Boulons 8 mm (C)
o Retournez le moteur et déposez
Carter d'huile (voir au chapitre CIRCUIT DE GRAISSAGE DU
MOTEUR)
Tuyaux d'huile (voir au chapitre CIRCUIT DE GRAISSAGE DU
MOTEUR)
Tamis d’huile (voir au chapitre CIRCUIT DE GRAISSAGE DU

MOTEUR)

o Dévissez les boulons du carter inféricur dans cet ordre
Boulons 6 mm (A)
Boulons 8 mm (B) (de 124 9)
Boulons 9 mm (C) (de8al)

ozj\‘.;\. un maillet en plastique, tapez sur les saillics prés de la poriée

u carter-moteur pour ouvrir le carter ¢ ¥
arter en deux puis déposez le demi-

carter inféricur l o

Montage du carter-moteur

J _ ATTENTION

Les demi-carters inféricur et supéricur sont usinés en b |
ils doivent étre remplacés en méme temps. semble;ct

o Nettoyez les plans de joint des deux n
) ¥ )CUX panties du ca AV a
oLl el 7, F Ul carter avec un solvant
A l'air comprimé, nettoyez les passages d'huile des demi-carter
> S.

*Mettez de I'huile moteur sur les surfaces de glissement des demi
s s demi-

carters.

o Avant de placer le demi-carter inférieur sur le supéricur, vérifiez que

ces pi¢ees sont en place sur le ¢
(;\)';’mus de ccnlnix,gc oot it
(B) Ensemble du vilebrequin

(C) Ensemble de I'arbre du balancier

(D) Ensemble de I'arbre de transmission

(E) Ensemble de I'arbre secondaire

o Vérifiez que le poingon (A) sur le pignon d'entrainement du
balancicer est aligné avece le poingon (A) sur e pignon du batancier.

o Placez le banllet au pomnt mort
e Appliquez un joint liquide (A) sur les portées du demi-carter

inféricur
Pite A joint - Kawasaki Bond (joint liquide) : 92104-1063

ATTENTION

Ne mettez pas de joint liquide aux point indiqués (B), comme sur
surfaces prés des coussinets du palier du vilebrequin et de

I"arbre du balancicer.
« Mettez de la grasse au disulfide de molybdénc sur la surface d'appui

du vilebrequin
oPlaces le caner inféricur sur le carter supeneur en faisant attention
aux points suivants

oRcposez les fourcheties en plagant
clles dans les gorges de leurs pignons respectifs

les doigts de chacune dlentre

VILEBRE
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e 2 . SMISSION 7-11
1 Vilebrequin / Biclles - —

VILEBREQUIN / TRAN

OScim:t les boulons du demi-carter inféricur, en respectant les étapes Dépose du vilebrequin
suivantes o O
S o Ouvrez le carter-mote N
O Séchez les surfaces des siéges des boulons 6 mm. - < Dépaeez 16 vildhts "tl::'( C\H deux
© Serrez sans forcer tous les boulons du demi-carter inféricur. Placez q A).

des rondelles en cuivre pour les 9 boulons indiqués

REMARQUE
Olnsérez les boulons appropriés (longueurs différentes) dans leurs
orifices respeclifs

o Serrez les boulons 9 mm au couple indiqué, en respectant J'ordre de ’
serrage (1.4 8) | g ol Repose du vilebrequin
) . r — e —
Couple de serrage - Boulons 9 mm : 41 N-m (4,2 kg-m) | | o l 85 x L\:IT_L__TION
| Si vous remplacez le vilebrequin, les coussinets
Sy ctant Fordre de ' ussinets ou le carter-
0 Serrez les boulons 8 mm au couple indiqué, en respectant Ford! ; { : moteur, et avant de monter le moteur, contrélez le jeu avee un |
! 2 plastigage pour &tre siir d'avoir choisi les bons coussinets. |

serrage (94 12)

2 s :29 N-m (3,0 kg-m ¥
Couple de serrage - Boulons 8 mm : 29 N-m ( g-m) = : eMettez de Thuile moteur sur les surfaces de glissement du
3 vilebrequin.
© Serrez les boulons 6 mm au couple indiqué K g
eMettez de la graisse au disulfide de molybdéne sur les surfaces
d’appui (A) du vilebrequin sur le carter-moteur

Couple de serrage - Boulons 6 mm : 20 N-m (2,0 kg-m)

o Serrez les boulons du demi-carter supérieur, en respectant les étapes
suivantes
Boulons 8 mm (A, B)
Boulons 6 mm (C)
© Les boulons 8 mm (A) ont des rondelles en cuivre
© Séchez les surfaces des siéges des boulons.
O Serrez les boulons 6 mm (D) avec le cble de masse du moteur -
Bt ovions Goun (B) oecccollier { | ! o Alignez le poingon (A) sur l¢ pignon d'entrainement du balancier du
| vilebrequin avee le poingon (A) du pignon du balancier
* Assemblez le carter-moteur

Couple de serrage - Boulons 8 mm : 29 N-m (3,0 kg-m)
Boulons 6 mm : 20 N-m (2,0 kg-m)

e Aprés serrage de tous les boulons du carter, vérifiez les points
suvanis
© Le barillet est au point mort
© Les arbres primaire ¢t secondaire tournent sans accrocher ’
OEn faisant tourner l'arbre secondaire, les pignons n'accrochent pas ¢ a
au passage dela 1% 4 la 5" et de la 5" 41a 1" e
©Quand l'arbre secondaire est immobile, la transmission peut étre :

ot

engagée sur le 1 et le point mort mais pas en 2°™ ou les vitesses ; ) l
Dépose de la bielle

supéricures.
: : 3 ) \ ~ PGS . N 1! CUN
O Le vilebrequin et le balancier tounent sans accrocher R S lL;" ; ‘:I'LI d
et teains N R ¢ Ia téte de
o Reposez le séparateur du reniflard et reposez le carter e vendyey et

biclle ¢t déposez les bielles, les
chapeanx et les tétes avee leurs coussinets

o Déposez le vilebrequin

Couple de serrage -
Boulons du carter du reniflard : 12 N-m (1,2 kg-m) Sy
Ehorosci: oukes by pltces o Notez l'emplacement des bielles et des chapeaux pour les remeltre
| i ensuite a leur place d'origine.
ATTENTION 1

par des pitces neuves. Pour ¢&viter
nez garde que les |

Remplacez les biclles
d'endommager les surfaces du mancton, pre
boulons de la téte de bielle ne le touchent pas. X
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Repose de la bielle

" ATTENTION ,

Utilisez des bielles comportant les mémes repéres de poids.

Chapeau de téte de biclle (A)

Bielle (B)

Repére alphabétique de poids (C)

Repére de diamétre (D) : O ou pas de repére

o ATTENTIO
Si vous remplacez les biclles, les coussinets ou le \ik-bn:qul:n. ot
| avant de monter le moteur, contrdlez le jeu avec un plastigage

pour étre sir d'avoir choisi Ics_boqLcoussincls i s

Nettoyez les boulons, écrous ct les bielles dans un endroit hic.n |
| aéré, cxempt de toutes sources de flammes, y compris |
d’appareils munis de veilleuses. N'utilisez pas d’essence ou dc |
| solvant gras pour les nettoyer, qui sont des produits tres |

o Nettoyez soigneusement les biclles, les boulons et les écrous pour

enlever la particule de graisse antirouille qui les recouvre
0Séchez immédiatement aprés le nettoyage les piéces

comprimé.

Mettre de la graisse au disulfide de moly bdéne (A)

Ne pas meitre d’huile ou de graisse i cet endroit (B)

Mettre de I'huile moteur (C)

a lair

[ ammvmon |

éricurs ct inféricurs |

e Reposez les bielles en dirigeant la lettre R (A) vers le coté droit du
moteur, sur le mancton
o Dirigez le trou d'huile vers I'échappement (B).

|1 existe deux méthodes pour obtenir le serrage requis des écrous des
1étes de biclle © mesurer la longueur du boulon ou serrer au
couple requis

| ATTENTION
Les boulons des biclles ne peuvent pas étre réutilisés parce qu'ils
\ubi\‘w'nl une €élongation permanente & partir du moment oi ils
ont &€ serrés @ un couple donné. Remplacez-les par des piéces
neuves. De méme, les boulons doivent étre remplacés si les éerous
ont été trop serrés.

Méthode 1:
micrométre)
« Avec un poingon, faites une encoch &
D he de chaque coté du boulon de ta
e Mettez de 1'huile moteur sur le
biclle.
e Avec un micrométre, mesurez la lon,
gucur du
s boulon avant le
Biclle (A)
Faites unc encoche (B) avec un poingon
Ecrous (C)
Placez la pointe du micrométre dans I'encochie (D)
v " il i eScrrez les &erous de telle fagon que P'élirement du boulon
corresponde a la valeur de la limite tolérée indiquée dans le tableau
suivant

mesure de la longueur dy boulon (utiliser un

» filetage et le siége des écrous de la

W~
‘0\\\;:}/;\
o =5>

Longucur du boulon aprés serrage — Longueur du boulon avant
serrage = Etirement du boulon

« Remplacez les boulons qui ont été trop étirés.
Etirement du boulon de la bielle

Ecrou | Etirement du |
1 boulon (limite

! e 1oL vl s itolende) T
Fournis avec la|Fournis avec la| |
[bielle neuve \biclle neuve 10,20 -0,32 mm

{Piéces neuves | st o |
|Pitces | ==
réutilisées 10,24 - 0,36 mm '

|Pidces neuves | oAl

Bielle Boulon [

Neuve

Ancienne  |Piéces neuves

Méthode 2: Serrage @ un couple requis (sans utiliser de
micrométre)
o Mettez de I'huile moteur sur

Filetage de boulon de bielle (A)

Si¢ges des écrous (B)

o Serrez les écrous des tétes de biclle au couple requis (voir tableau
suvant)

o Faites coincider la marque
du chapeau de 1a téte de bielle

o Aprés le sermage de I'éeron, décalez-le

(A) sur un de coins de I'écron avee celui

2 fois (120°) (B)

VILEBREQUIN / TRANSMISSI
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Position de I'écrou de la téte de biclle : Couple de serrage et angle

[ Bielle | Boulon I " Ferou | Couple + Angle |
S 1 | desemge |
Neuve urnis avec lajFournis avec la) 18 N-m
bielle neuve biclle neuve (1,8 kg-m)
_+ 1207
Pidces neuves 20 N-m
(2,0 kg-m)
| 7} +120°

Ancienne  |Piéces neuves Jchcs ' 24 N-m
i réutilisées (2,4 kg-m)

°

|
|

Pidces neuves ~ 25N-m
| | (2.5kg-m)

[ T RN s

[ ATTENTION )

| e 2 . S ]
| La force de frottement et le plan de joint étant différents entre |
| un écrou neuf et un écrou déja utilisé, respectez les valeurs |
| indiquées dans le tableau.

| Ne forcez pas le serrage des écrous.

Voile de la bielle

*Déposez les coussinets de la téte de bielle et reposez le chapeau de la
1éte de bielle

» Choisissez une barre (A) du méme diamétre que la téte de bielle et
insérez la barre au travers de la téte.

» Choisissez une barre du méme diamétre que I'axe de piston ¢t d'au
moins 100 mm de long, et passez la barre (B) au travers de la bielle,
par le bas

o Sur unc surface plane, placez la téte de la barre sur des cales en V
©)

eBloquez Ia bielle 4 la verticale cf, avec une jauge de hauteur,
mesurez sur la longueur de 100 mm la différence de hauteur entre la
surface et la barre, ceci pour déterminer le voile de la bielle

« Si le voile dépasse la limite tolérée, remplacez la biclle

Voile de la bielle
Limite tolérée: 0,2/ 100 mm

Torsion de la bielle

eLa 1éte de la barre (A) toujours sur les cales en V (C), mettez la
biclle a I'horizontale et mesurez les variations de parallélisme entre le
bout étroit de la barre (B) et la surface, sur une longueur de 100 mm,
ceci pour déterminer la torsion de la biclle

» Si la torsion dépasse la limite tolérée, remplacez 1a bielle

Torsion de la bielle
Limite tolérée : 0,2/ 100 mm

VILEBREQUIN / TRANSMISSION 7-15

Jeu latéral de la téte de bielle

o Mesurez le jeu latéral de la téte de bielle (A),
O Insérez une jauge d'épaisseur (B) entre l:l‘ ¢ i
S 1

flasques du carter pour mesurer le jeu, 5o bl Sl g

+Si le jeu dépasse la limite tolérée. rempla
8 icez la biell ¢
NCUVE puis mesurez 4 nouveau le jeu. S le jeu mclxp:{; :l'l;c ize
aprés le remplacement de la bielle, remplacez aussi le \-ilcbru‘:?:Ml

Jeu latéral de Ia téte de bielle
Standard : 0,03 - 0,38 mm
Limite tolérée : 0,50 mm

Usure des coussinets de la téte de bielle et des manetons
« Avec un plastigage (A), mesurez Ie jeu coussinet/maneton,

REMARQUE
OSerrez les écrous au couple indiqué. Ne bougez ni la bielle ni le
vilebrequin pendant la mesure du jeu

SUATTENTTONG s
‘ Une ruiisﬁl;n mesure !![i , remplacez les boulons de la bielle.

Jeu coussinet de téte de bielle/maneton
Standard : 0,017 - 0,041 mm
Limite tolérée : 0,08 mm

+Si le jeu est dans les normes, vous n'avez pas besoin de remplacer le
coussinet

«+Si le jeu se situe entre 0,042 mm et la valeur de la limite tolérée
(0,08 mm), remplacez les coussinets (A) par des coussinets repérés
en bleu (B). Vérifiez 4 nouveau le jeu avec un plastigage. La mesure
peut étre un peu supénieure 4 la valeur standard mais ne doit pas étre
inférieure au minimum pour ¢liminer le nsque de grippage.

+Si I jeu est supéricur 4 la limite tolérée, mesurez le diamétre des
manetons

Diamétre de maneton
Standard : 37,984 - 38,000 mm
Limite tolérée : 37,97 mm

+Si I mancton st usé au-dela de la limite tolérée, remplacez le

vilebrequin

+Si 1a mesure des diamétres de mancton n'est pas inféricure 4 la limite
tolérée, mais ne coincide pas avec le repére de diamétre donigine du
vilebrequin, marquez Ies nouveaux reperes sur le vilebrequin

Repéres de maneton @
Aucun : 37,984 - 37,992 mm
0 : 37,993 - 38,000 mm
A : Repéres de diamétre de maneton, 0 ou aucun

s10s0ea0n @
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eMesurez le diamétre de lalésage de la téte de biclle ct marquez
chaque téte en fonction de son diamétre.
Chapeau de téte de bielle (A)
Bielle (B)
Repére alphabétique de poids (C)
Repére de diamétre (D) : O ou pas de repére

REMARQUE
O Serrez les écrous au couple indiqué. L 'alésage de la réte
doit pas étre trop usé.

de bielle ne

Repéres du diamétre d'alésage de téte de bielle
Aucun : 41,000 - 41,008 mm
0 : 41,009 - 41,016 mm
o Choisissez le coussinct approprié en fonction des codes combinés de
la bielle et du vilebrequin
*Reposez les coussinets choisis et mesurez A nouveau le jeu

Jeu latéral du vilebrequin
elnsérez unc jauge d’épaisseur entre le flasque Uextrémité du
carter-moteur, au niveau de la portée centrale (A), pour en mesurer l¢

Jeu (B).
«Si le jeu dépasse la limite tolérée, remplaccz ensemble les deux

Jeu tourillons/coussinets de palier de vilebrequi
uin
e Avec un plastigage (A), mesur j
s X ez le i
sl Jeu entre le tourillon et le
? . REMARQUE
O Serrez les boulons du carter-moteur
¢ au couple de serrage ¢,
o.\vr fournez pas le vilebrequin pendant la mi.\mc du )eZXl i
oUn jeu inférieur a 0,025 mm est impossible & mesurer
plastigage. Pour étre str d'obtenir la bonne m‘ctu‘r’t ’:;"f o
~ oy g 2. o % % :
consultez le tableau des critéres de Sélection des couss I‘ 7
vilebrequin * T

Jeu coussinet/tourillon de vilebrequin
Standard : 0,016 - 0,040 mm
Limite tolérée : 0,07 mm

+Si la mesure du jeu est dans | ¢ ‘ave;
L o J €S NOrMes, vous n'avez pas 4 remplacer
«Si le jeu est compris entre 0,041 mm et la valeur de la limite tolérée
(0,07 mm), remplacez les coussinets (A) par des coussinets repérés
en bleu (B). Vérifiez le jeu coussinet/tourillon avee un plastigage. Le
jeu peut dépasser un peu la valeur standard mais ne doit pas étre
inférieur au minimum pour éliminer le risque de grippage.

«Si le jeu dépasse la limite tolérée, mesurez le diamétre des tourillons

VILEBREQUIN/ TRANSMISSION 7-17

demi-carters.

du vilebrequin

Jeu latéral du vilebrequin
Standard : 0,05 - 0,20 mm
Limite tolérée : 0,40 mm

PR ERE

Diamétre des tourillons tesseninn o |

Standard : 37,984 - 38,000 mm
Limite tolérée : 37,96 mm

:
:
i
4

« Si un tourillon est trés us¢, remplacez le vilebrequin

Excentrage du vilebrequin
ePlacez le vilebrequin dans un dispositif d'alignement de volant +Si le diamétre des tourillons n'est pas inféricur a 1a valeur limite,
magnétique mais ne correspond pas aux repéres de diamétre dlorigine du
acez un comparateur aux points indiqués vilebrequin, marquez les nouveaux repéres sur le vilebrequin
eTournez le vilebrequin doucement pour mesurer I'excentrage. La .
différence entre la plus grande ot la plus petite mesure indiquées MmN s \ Repéres de diamétre des tourillons 1= l
(TIR) est la valeur de I'excentrage. \ A | \VAA Y\ Aucun : 37,984 - 37,992 mm AT ;T-rj |
+ Si la mesure dépasse la limite tolérée, remplacez le vilebrequin >{I1] 11 Bl | [ 1] 3 93 - 38,000 mm i ‘ i Y Saema )|
‘ = : Repéres de diamétre de tourillon : 1 ou pas de repére

Excentrage du vilebrequin
Standard : 0,02 mm TIR ou moins
Limite tolérée : 0,05 mm TIR

|
siossarst ©
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«Mesurez le diamétre d'alésage du palier du carter-moteur ct marquez
(A) sur la moitié supéricure du carter un repire correspondant au
diamétre
Repére de diamétre : O ou pas de repére

REMARQUE

O Serrez les boulons du carter-moteur au couple de sei
© Le tourillon ne doit pas étre trop usé

rrage indiqué.

Repéres de diamétre interne de palier de carter-moteur
0 : 41,000 - 41,008 mm
Aucun : 41,009 - 41,016 mm

« Choisissez le coussinct approprié en fonction des codes combinés du
carter-moteur et du vilebrequin

«Reposez les nouveaux coussinets dans les moitiés du carter-moteur
et vérifiez le jeu avec un plastigage.

©En reposant les coussinets, prenez garde de ne
du coussinet contre le bord du roulement du carter-moteur.

pas abimer I'amére

siesedisn ¢

Critéres de sélection des coussinets du vilebrequin

Coussinet

Couleur | Référence
92028-1905
92028-1903

__Inteme de vilebrequin

0 | 1 | Brun

~Aucun M—i \'u:lyl | Bleu
1

Aucun Noir 92028-1904

Balancier

Dépose
«Ouvrez le carter-moteur en deux
«Sortez l'arbre du balancier

avee les
moteur, Pignons, par le haut du carter-

Repose du balancier

Huilez l'intérieur du coussinet de l'arbre dy balancier

» Alignez le poincon (A) sur le pignon d’entrainement du balanci
ancier

avec le poingon (A) du pignon du bg i
alancicr et repose iz
«Montez le carter-moteur. P P

Dépose du pignon du balancier
«Déposez I'arbre du balancier.
*Déposez le circlip (A)

* Déposcez le pignon du balancier (B)

Repose du pignon du balancier
o Alignez le poingon (A) sur I'arbre du balancier avec le poingon (A)
sur le pignon du balancier et assemblez-les

ussinet/tourillon d'arbre de balancier
« Avec un plastigage (A), mesurez le jeu tourillon/coussinet (B)

REMARQUE
O Serrez les boulons du carter-moteur au couple requis Ne tournez

pas le vilebrequin pendant la mesure du jeu

Jeu coussinet/tourillon de balancier
Standard : 0,016 - 0,038 mm
Limite tolérée : 0,07 mm

VILEBREQUIN / TRANSMISSION 7-19
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A e ‘Transmission ) J

Dépose de la pédale du sélecteur
A g » : y C. o 2

-ISCICIZIJ::';! compris entre 0,039 mm et la valeur de la limite toléree i I!):po‘su. e N\Il?n fl\) R e s i
(0,07 mm), remplacez les coussinets (A) par des coussinets reperes | o ..mv.‘s un rflxru (C) sur axe de la pédale POUr pouvoir Ia remett
cn.hlcu (B). VC"TI‘CI Ie jeu coussinet/tourillon avec un plastigage. Le S DTS ’ o
Jeu peut dépasscr u‘n peu la valeur standard nm’§ ne doit pas &tre
inféricur au minimum pour éliminer le risque de grippage. ;

+ Si Ie jeu dépasse la limite (olérée, mesurez le diamétre des tourilions

de l'arbre du balancier.

«+Si 1a mesure du jeu est dans les normes, Vous n'avez pas & remplacer

Diamétre des tourillons
Standard : 27,987 - 28,000 mm
Limite tolérée : 27,96 mm
Repose de la pédale du sélecteur
« Reposez la pédale (A) 4 la position indiquée :

+Si un tourillon est trés usé, remplacez le balancier ] i
PP 7 » v inféri a la valeur himite,
«Si le diamétre des tourillons n'est pas inféricur a Repose-pied avant gauche (B)

mais ne correspond pas aux repéres dc_dmmclrc d-ongl.l)i: de l'arbre Extrémié avant de la pédale (C)

du balancier, marquez les nouveaux repéres sur le balancicr Boulon d'alternateur (D)

X 31 mm (E)

Repéres de g?;:;mz(;";;?"""“"‘ Boulon du carter de pignon (F)
Aucun : 27,987 - 27,993 mm
0 : 27,994 - 28,000 mm :
A ¢ Repéres de diamétre de tourillon, O ou pas de repére

\ 'r;l./ A U
A-flubrliTo 4

Dépose du mécanisme extérieur de sélection

"9{. 3
= /a8 v 2 o Déposcz les pidees suivantes
[/;/ <) \nte Carter du pignon de sortic de boite (voir au chapitre
B - = TRANSMISSION SECONDAIRE)
PO N

Montant du capteur de vitesse (chapitre CIRCUIT ELECTRIQUE)

Enscmble du carter de débrayage (chapitre EMBRAYAGE)

Pignon de sortic de boite (voir au chapitre TRANSMISSION

SECONDAIRE)

Capteur de position des pignons (chapitre CIRCUIT ELECTRIQUE)
«Placez un bidon vide sous le moteur

EI
:
A
-
i
{

o Mesurez le diamétre d'alésage du palier du carter-moteur €t marquez
(A) sur la moitié supéricure du carter un repére correspondant au
diamétre.

Diamétre : O ou pas de repére
eDéposcz les boulons (A) du carter du mécanisme extéricur de

REMARQUE sélection et sortez le carter (B),
O Serrez les boulons du carter-moteur au couple requis. Le repére
figurant déja sur la moitié supérieure du carter-moteur doit

colncider avec la mesure.

Repéres de diamétre interne de palier de carter-moteur
0 : 31,000 - 31,008 mm
Aucun : 31,009 - 31,016 mm

» Choisissez I coussinet approprié en fonction des codes combinés du

caner-moteur et de I'arbre du balancier
e Reposez les nouveaux coussinets dans les moitiés du carter-moteur | ) *Poussez le br

et vérifiez le jeu avec un plastigage ] . | [52028153| déposez I'ensemble de I'arbre (C)
OEn reposant les coussinets, prencz garde de ne pas abimer 1'arriére

du coussinet contre le bord du roulement du carter-moteur

as du mécanisme (A) vers 'arbre du sélecteur (B) et




-
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Déposez :

Boulon (A)

Bague (B)

Levier de positionnement des pignons (©)
Rondelle plate

Ressort de mppel (D)

Repose du mécanisme extérieur de sélection X
«Mettez du produit de blocage non permanent sur le boulon du levier
de positionnement des pignons.
eReposez :
Ressort de rappel (A)
Rondelle plate (B)
Levier de positionnement des pignons ©)
Bague (D)
Boulon (E)

Couple de serrage - Boulon du levier : 12 N-m (1,2 kg-m)

Si vous avez démonté 1'arbre du sélecteur, remontez-le dans 1'ordre
suivant

Bague (A)

Arbre du sélecteur (B)

Ressort de rappel (C)

Bague du ressort (D)

Circlip (E)

©Reposez le ressort du levier de positionnement des pignons de celie
facon
Ressort de rappel (A)
Ressort du levier de positionnement (B)
Mauvaise repose (4 I'envers) (C)

» Reposez I'ensemble de I'arbre du sélecteur (A)
© Vérificz que la rondelle (B) est bien en place
» Reposez les pions des raccords d'huile (C) et les pions de butée (D)

«Remplacez Ie joint du carter par une pidce neuve
o Appliquez unc graisse hautes températures sur les 1évres d
o Reposez le carter et serrez les boulons, A

Couple de serrage -

Boulons du carter du mécanisme : 12 N-m (1,2 kg-m)

o« Reposcz toutes les pidces

« Contrdlez le niveau d'huile moteur (vor v ~ .
GRAISSAGE). i au chapitre CIRCUIT DE

Contréle du mécanisme extérieur de sélection
2xaminez I'arbre du sélecteur (A).
est tordu ou voilé, remplacez-le
aminez le filetage (B). S'il est abimé, remplacez 1'arbre
«+Si les ressorts de rappel (C) et les ressorts de positionnement des
pignons (D) sont abimés, remplacez-les

aminez le bras du mécanisme (E). §'il est endommagé, remplacez
arbre du sélecteur :

o Vérifiez le sermage de l'axe du ressort de rappel (A).

a du jeu, desserrez-le et appliquez un produit de blocage non-
permanent sur le filetage ct serrez-le

Couple de serrage - Axe de ressort de rappel : 42 N-m (4,3 kg-m)

o Vérificz que le levier de positionnement des pignons (B) et ses
ressorts (C) ne sont pas abimés.

+Si le levier et les ressorts sont endommagés, remplacez-les

o Examinez la came du barillet et le support d'axe

+ Si ces piéces sont trés usées ou abimées, remplacez-les.

Dépose des arbres de transmission

eDéposcz le moteur (voir au chapitre DEPOSE/REPOSE DU
MOTEUR)

o Ouvrez le carter-moteur (voir Démontage du carter-moteur)

« Déposez V'arbre primaire (A) et 'arbre secondaire (B)

Repose des arbres de transmission

e Insufflcz de 'air comprimé dans les passages d'huile du demi-carter
fcricur

o Vérificz que les bagues (A) et les pions de centrage (B) sont en place
dans le demi-carter supencur

VILEBREQUIN / TRANSMISSION 7-23
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«Mettez de I'huile moteur sur les pignons de 1a transmission et les

roulements.

« Reposez l'arbre primaire et J'arbre secondaire dans le carter-moteur

supéricur.

oLes pions de centrage et les bagues doivent colncider
temes de roulement. Clest
entre le carter-moteur ¢t les

aux trous ¢t gorges des cuvettes eX
condition qu'il n'y a pas de jeu (A)
cuvetles extemes.

* Assemblez le carter-moteur

«Reposez le moteur

Démontage des arbres de transmission
«Déposez les arbres de transmission.
o« Déposez les circlips et les rondelles et démontez |

Outil - Pince pour circlips externes : 57001-144

cs pignons

» Déposez le sélecteur de I'arbre secondaire comme suil
o Tenez le pignon de 47 (B) et redressez |'arbre secondaire

o Faites tourner (C) le sélecteur (A) et tirez-le vers le

ou les billes en acier internes remontent

o Déposez les roulements & billes (A)

Outils spéciaux -
Extracteur de roulement 57001-135 (B)
Adaptateur : 57001-317 )

o Jetez les roulements.

Montage des arbres
eMeticz unc bonne couche d'huile moteur sur
roulements 2 billes.

les arbres

parfaitement

A cetle

haut au moment
ar la force centrifuge

et les

eReposcz les roulements A billes sur l'arbre primaire (A), BOrges

dirigées (B) vers |'embrayage

e Reposcz les roulements a billes sur l'arbre secondaire (C), gorges

dirigées (D) vers le pignon de sortic de boite

Outil spécial - Emmanche-roulement de colonne

: 57001-137

« Reposez 1a bague du pignon de 5
d'huile (B). Bnon de 37 (A) sur Varbre. Alignes les trous

':*‘;lr I;; i (I]c l':nbrc(,1 ire sont rec bles par leur taille
e pignon de plus petit diamétre est celui de 1" i
gron oD ( et e plus gra
‘ de 5. Reposez les piéces dans l'ordre et dans le bo“pgc:sgrmd o
oLorsque vous reposez Ie pignon de 3 sur I'arbre, prenez gard
} d :lhg{llcr les trous d'huile du pignon (A) et ceux de l:lrb f )l;"‘ c
la méme gorge sur l'arbre SRS
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1. Bague
Circhip

Rondelle crantée
Bague

Circlip

Rondeclle crantée
Bague

8. Roulement a aiguille
9. Circlip

10. Bague

A de W N
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s de larbre connaissables par Jeur taille
i S X ire sont reconnaissy les pa )
Les pignor de I'arbre secondaire s0 i : e it

Ie pignon de plus grand diamétre est ¢ P
cclmp d!;‘ 5 Rgposc/ les pidces dans I‘on'i’:c ot d:u!srl; m:;;;:dmrc.
olorsque vous reposez e pignon de 5 sur I'a !i) e
prenez garde dlaligner les trous d'huile du pignon (4
Parbre (A) avec la méme gOrEe sur I'arbre

1. Entretoisc

Rondelle

Bague

Rondelle crantce
Circlip

Billes en acier
Entretoise

Bague

Roulement a aiguille
10. Circlip

W W

O WS

o Placez les trois billes en acier dans les trous du sélecteur ct alignez-
les avec une gorge de I'arbre (coupe AA” du schéma précédent)
Pignon de 4™ (A)

Arbre secondaire (B)
Billes en acier (C)

7.~\'I‘I'E.\"I'l().\

Ne graissez pas les billes en acier pour les maintenir en place. En

immobilisant complétement les billes, le mécanisme de recherche
de point mort pourrait mal fonctionner.

O Aprés la repose du pignon de 4", vérificz l'effet de blocage des
billes (de fagon que Je pignon ne ressorie pas de 'arbre) cn
bougeant le pignon vers |"arbre

e

o Remplacez tous les circlips (A) que v
y > ous avez dé
o Alignez l'ouverture du circlip (B) avec hul;g:gc:cm;. 2
une dent

Outil spécial ~ Pinces pour circlips externes : 57001-144

o Vérificz que chaque pignon tos i
urme ou glisse sans 2
ol glisse sans accrocher aprés le

Dépose du barillet et des fourchettes de sélection
o Déposez
Demi-carter inférieur
Mécanisme extéricur de sélection
Levier de positionnement des pignons (A)
Vis (B)
Boulon (C)
Support du roulement du barillet (D)
o Tirez les tiges (E) et sortez les fourchettes de sélection
« Sortez complétement le barillet (F) du carter-moteur

Repose du barillet et des fourchettes de sélection
o Les fourchettes sont d'un modéle différent, Reposez ces pigces dans
Ie bon sens
Fourchette d'arbre primaire (A)
Fourchettes d'arbre secondaire (identiques) (B)
« Appliquez un produit de blocage non-permancnt sur Ie boulon du
support du barillet et fa vis
« Avant de reposer le suppont, serrez la vis puis le boulon
Couple de serrage
Vis du support : 4,9 N-m (0,5 kg-m)
Boulon du support : 12 N-m (1,2 kg-m)

Démontage du harillet

o Déposcz le banllet
o Bloquez le barillet dans un ¢tau et sortez le boulon de la came du
barillet (A)

Montage du barillet
o Reposez
Axe (A)
Roulement 4 billes (B)
o Vérifiez que les axes (C) sont en place et reposez la came de barillet
(D)
« Appliquez un produit de blocage non-permancnt sur le boulon de la
came (E) et serrez-le
Couple de serrage -
Boulon de came du barillet : 12 N-m (1,2 kg-m)

eReplacez le barillet dans le demi-carter inférieur.

VILEBREQUIN / TRANSMISSION 721
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Voule des fourchettes

«Examinez les fourchettes et remplacez celles qui sont tordues. Une
fourchette voilée peut occasionner une difficulté dans le passage des
vitesses ou les vitesses peuvent sauter par la charge

90° (A)

Usure des doigts’des gorges de fourchette
oMesurez I'épaisseur (A) des doigls de fourchetie ¢t mesurez la
profondeur (B) des gorges sur les pignons (fourchettes engagées)

Epaisseur des doigts de fourchette
Standard : 5,9 - 6,0 mm
Limite tolérée : 5,8 mm

Profondeur des gorges de pignon
Standard : 6,05 - 6,15 mm
Limite tolérée : 6,3 mm

«Si I'épaisscur d'un doigt de fourchetie est inféncure a la limite
tolérée, la fourchette doit étre remplacée

+ Si une gorge est usée au-dela de la limite tolérée, le pignon doit étre
remplacé

Usure des axes-guides de fourchette et des gorges du barillet
eMesurez le diamétre de chaque axe-guide (A) et mesurcz la
profondeur (B) de chaque gorge de barillet

Diamétre d'axe-guide de fourchette
Standard : 59 - 6,0 mm
Limite tolérée : 5,8 mm

Profondeur des gorges de barillet
Standard : 6,05 - 6,20 mm
Limite tolérée : 6,3 mm

« Si une des mesures est inféricure a la limite tolérée, la fourchette doit
étre remplacée

« Si une gorge est usée au-dela de la limite tolérée, le banllet doit étre
remplacé

Détérioration des crabots et de leurs logements

¢ Examinez les crabots (A) et leurs logements (B)
» Remplacez chaque pignon endommagé ou chaque pignon domt les
crabots ou leurs logements sont trés usés.

Dépose de 'ensemble de la pédale du kick
e Déposez .

Capuchon

Boulon de montage (A)

Ensemble de la pédale du kick (B)

Repose de l'ensemble de la pédale du kick
eReposez 'ensemble de la pédale en tenant compte de 'angle
indiqué

Environ 85% (A)
Boulons du carter d’embrayage (B)

« Insérez la bague dans le tron de la pédale du kick et serrez le boulon
de montage

Couple de serrage ~ Boulon de Kick : 69 N-m (7,0 kg-m)

« Mettez de 1'cau 4 U'intéricur (A) du capuchon (B) et enfoncez-le @ sa

place

o La surface (C) du capuchon doit ére paralitle au bord extéricur (D)

de la pédale

Démontage du kick
e Déposez 1'ensemble de la pédale
o Déposes

Vis du bouchon (A)

Ressort (B)

Bille en acier (C)

Vis de passe-fils (D)

Joint spi (E)

Caoutchouc du kick (F)

VILEBREQUIN/ TRANSMISSION 7
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Montage du kick

eMettez de la graisse hautes températures sur les billes en acier, les
levres du joint spi et la surface de glissement du levier

« Une fois la vis serrée, freinez-la avec un pomneon

Dépose de Uarbre du kick

o Vidangez I'huile moteur (chapitre CIRCUIT DE GRAISSAGE DU
MOTEUR)

eDéposez le moteur du cadre (chapitre DEPOSE / REPOSE
MOTEUR).

*Déposez :
Ensemble du kick
Carter d'huile (chapitre CIRCUIT DE GRAISSAGE DU MOTEUR)
Tuyau de retour du reniflard
Boulons du carter de 'arbre du kick (A)

«Déposez le carter (B) en le glissant vers le pignon de sortie de boite

DU

« Détachez I'extrémité du ressort de mppel (A) du montant

«Déposez les boulons (A) ¢t déposez la butée (B), le guide du rochet
(C) et le montant du ressort de rappel (D)
o Sortez 1"arbre du kick du carter-moteur

Repase du kick

o Mettez du produit de blocage non permanent sur les boulons (A) ¢t
serrez le guide du rochet (B), la butée (C) et le montant du ressort de
rappel (D)

Couple de serrage -
Boulons du montant du ressort de rappel : 12 N-m (1,2 kg-m)

o Insérez I'arbre du kick (E) dans le carter-moteur

o Enfoncez bien le bout (A) de la butée (B) dans le roch
o Reposez le ressort de rappel. =
o A pantir du carter d'huile, utilisez des
ressort dans le trou de son montant,
« Graissez le joint torique du tuyau de retour d i
ya u 7
ey eniflard et reposez le

pinices pour reposer e bout du

o Reposez le carter de 'arbre du kick (A)

REMARQUE
o Pour éviter que le joint en caoutchouc (B) ne soit endommagé,
reposez le carter en le faisant glisser, une fois que le joint est aligné
avec le plan de joint (C) du carter-moteur.

Couple de serrage -
Boulon du carter de I'arbre du Kick : 12 N-m (1,2 kg-m)

« Insérez le joint en caoutchouc dans le tuyau de retour du reniflard
o Reposez le carter d'huile

Démontage / Montage de l'ensemble de I'arbre du kick
o Lc kick est composé des pitces suivantes

Rondelles (A)

Guide de ressort (B)

Ressort de rappel (C)

Circhips (D)

Ressort (E)

Pignon de rochet (F)

Pignon de kick (G)

Arbre de kick (H)

ATTENTION

arbre du kick avee le poingon (C) du
rochet (A) sur

Alignez le poingon (C) de I
pignon du rochet au moment oir vous reposez le

I"arbre (B).
oMettez de la graisse au disulfide de molybdéne a I'intéricur du
pignon du kick ct de celui du rochet

o Une fois lc circlip déposé, remplacez-1c par une picce NEuve

Outil spécial — Pinces pour circlips externes : 57001-144
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Roulements / Joints spi

Remplacement des roulements

B ATIENDION . =i '
¢ si cela est

e

Ne déposez les roulements & billes ou a aiguilles qu
vraiment nécessaire. La dépose lesabime.

© AVEC UNe Presse ou un déposez les
REMARQUE

0 Si vous ne disposez ni d'une presse ni d'un extracteur, VOus pouvez
chauffer le carter a environ 100°C et tapez sur le roulement pour le
déposer.

s |

vec un chalumeau, il risque de v:l
Ldél‘onnrr. Enduisez le carter d’huile ¢t chﬂl}’ﬂﬁuih‘. Ay

nchez le roulement

« Avec un presse et un des outils du coffret, emma
bas de la cage

Jjusqu’a ce que sa surface intéricure soit en butce en
Arbre secondaire/arbre primaire
o Enfoncez les roulements jusqu’au bord

Roulement & aiguille dans le si¢ge de I'arbre
carter inférieur.
Roulement a aiguille dans le
sélection (A)
(au méme niveau que (B))

du sélecteur du demi-

carter du mécansme exténeur de

Outils spéciaux —
Coffret d’emmanche-roulements : 57001-1129
Emmanche-roulement de colonne : 57001-137

Usure des roulements

~ ATTENTION

Ne déposez pas les roulements pour les ex
| abime.

aminer. La dépose les

« Examinez les roulements.

oLes roulements étant usinés dans des tolér
usure doit étre évaluée plutdt que mesurée
roulement dans un solvant non-gras, séchez-le (ne le faites pas
tourner alors qu'il st sec) et enduisez-le d'huile moteur.

ces trés strictes, leur
Nettoyez chaque

o Faites tourner (A) le roulement & la main
«Si le roulement est bruyant, €1l accroche en tournant, remplacez-le

VILEBREQUIN / TRA

o Examincz les roulements 4 aiguilles (A) oL
o Les rouleaux de ces roulement: se
S S Ne s'usent norm
cll leur usure est difficile 4 mesurer Chctcl:zcdrcmcm‘qm "esmpm
d'abrasion, de décoloration ou de toute autre dc'u‘:‘ e o
+Si le roulement & billes est abimé, remplacez-le i

Contrdle des joints spi
Remplacez les joints spi dont les Iévres sont abimées, décolorées
(indiquant que le caoutchouc est détérioré) ou brillées
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§-2 ROUES/PNEUS

Vucklatée

=
[Roues (jantes) &
Excentrage de la jante : Axial
Radial
Excentrage de 'axe / 100 mm
Equilibrage de la roue
Pneu
] Pression de gonflage (a froid) :
Plus de 97,5 kg
Armiére : jusqu'a 97,5 kg
Plus de 97,5 kg
Profondeur des sculptures :
Avant

[Eaeas ___Désignation

ROUES/PNEUS 8-3

1,0 mm

0.8 mm

0,05 mm TIR

Moins de 10 g
108208305

2,0 mm
2,0 mm
0,2 mm

200 kPa (2,00 kg/cny?)

200 kPa (2,00 kg/em?)

225kPa (2,25 kg/em?)
genr)

RIDGESTONE) ; 5,4 mm (DUNLOP)

2 mm

Limite tolérée |

! Avant: jusqu'd 97,5 kg
k
|
i

2 ‘6.2 mm (BRIDGESTONE) ; 7,4 mm (DUNLOP)
Amére

3 mm
A+ de 130 knvh
Dimensions
100/90/19 19 57H

Pncus standards : St Marque, type
1 Avant { BRIDGESTONE ACCOLADE ACO3 (chambre  air)
| DUNLOP TT100GP G (chambre # air)
BRIDGESTONE ACCOLADE ACO4 (chambre d air) | 130/80/18 66H
____|DUNLOP TT100GP (chambre 2 air)

l

Arritre

Outils spéciaux - Cric : §7001-1238
Pince pour circlips internes : 57001-143
Coffret d’emmanche-roulements : $7001-1129
Axe extracteur de roulement : $7001-1265
Téte d’extracteur de roulement, @ 20 x @ 22 : 57001-1293
Téte d’extracteur de roulement, @ 15 x @ 17 : §7001-1267
Protége-jante : 57001-1063
Pince a pneus : 57001-1072

S

S

S

T1:20-74N-m (0,2 ~0,75 kg-m)

T2 : 20 N-m (2.0 kg-m)

T3 : 88 N-m (9.0 kg-m)

TA : 98 N-m (10,0 kg-m)

G : Mettre de la graisse hautes températures

WL © Eau savonneuse ou lubrifiant pour caoutchouc




$-4 ROUES/PNEUS
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Dépose de la roue avant - = s Sorlcz IARa TEla Baichs
B A4 [ ‘ eDégagez la chaine

Boulon de collier d'axe gauche (A) S e de distnbution
Axc (B) p A * Déposez 1a roue arriére,

(A) ot posez-la sur le bras

Repose de la roue arriére
i Y he plus le sol 2 %
«Mettez un cric sous la roue avant pour qu'élic ne touche p *Repose la chaine sur la couronne arriére et reposez Ia rove
Outil spécial - Cric : $7001-1238 olnsén:/ll':u\c par le coté gauche ¥ -
spécial - .5 ¥ 0O Posez la bague droite (A) entre le suy A i
it pport des michoires de frein (B)
et le bras oscillant (C).
« Sortez I'axe et déposez la roue avant » Centrez le support des méchoires de frein dans le frein.
W Be'wimayy | . | s —_— O Serrez légerement I'écrou de l'axe
( \TT] e ekl O Reposez le boulon et I'écrou de la tringleric
Ne laisscz pas reposer la roue sur le sol alors que le disque cst | 02""95 ll(,”.'f"c”"' Toue et serrez le frein arritre
| défait. Cela pourrait 'endommager ou le voiler. Placez des cales 0 Serrez I'écrou de laxe au couple indiqué
S$CZ r que le disque ne touche pas terre. | 5
| sous la roue assez haut pour que fe (isque ¢ 0T P . Couple de serrage - Ecrou de 'axe arriére : 98 N-m (10,0 kg-m)

«Déposez le collier de 1'axe droit et déposez 1'écrou de I'axe
eRéglez la tension de la chaine (voir au chapitre TRANSMISSION
SECONDAIRE)
«Repliez la goupille fendue (A).
eSerrez 'écrou de la tringlerie et insérez le clip dans 'orifice du
boulon
[

Repose de la roue avant
» Graissez les 1évres (A) du joint spt
# Reposez les bagues sur les moyeux
Bague gauche : longue (B)
Bague droite : courte (C)
o Reposez la roue et insérez I'axe (E) par la gauche (D).
o Serrez 1'écrou de 1'axe (F)
o« Serrez les boulons du collier
Couple de serrage - / ) ( \ .
Ecrou d'axe avant : 88 N-m (9,0 kg-m) { N A > ; s ¢
Boulons de collier d'axe avant : 20 N-m (2,0 kg-m)
o Vérifiez le bon fonctionnement du frein avant

Couple de serrage - Ecrou de tringlerie : 34 N-m (3,5 kg-m)

\
|
'\
i

o Reposez les picees déposées

[ >t GSDANGER. & % JSsENeRN « Viérificz e bon fonctionnement du fein ariére

Ne conduisez pas la moto sans avoir actionné le frein jusqu'a ce
que les plaquettes serrent le disque.
. 3 s T . Contrdle des roue
En effet, le frein ne serrera pas i la premiére sollicitation si cette AIPOIC Qe A TOUES ! "
précaution n'est pas respectée. of I\\_w l\\'nmu du sol. Faites tourner doucement chaque roue ¢t
vérifiez qu'elle n'accroche pas.
[ fe I +Si c'est le cas, remplacez les roulements du moyeu
Dépose de la roue arriére
o Posez la moto sur sa béquille centrale
o Déposez ” y
(Ipo(-f 1. Vérification des ravons
i ") ’ " < K - »
E l;: de tn boul B o Vérificz que tous les rayons sont seres de fagon uniforme
~CTOU G¢ Inngicnc ¢ 0 3 g " v z . »7 leg tétes des e
N € ¢t boulon (B) ’ y, + St le serrage est inégal ou insuffisant, resserrcz les tétes des rayons.
Ecrou de r ge (C) de frein '
Goupille fendue (E) | .
. | Couple de serrage -
Ecrou d'axe (F) a s
s g f I'étes de rayons @
» Abaissez la pédale de frein et déposez la tige (D)

2,0 -74 N-m (0.2~ 0,75 kg-m)

o Examinez les jantes




F
5
“
i
1

¢ tentez pas de réparer les piéces des roucs. Remplac
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ravon cassé. Le rayon manquant

Remplacez immédiatement tout t
ire sur les autres rayons qui

impose une charge supplémenta
risquent également de casser.

Controle de la jante
eLevez la roue avant/armére du sol.

Outil spécial - Cric : 57001-1238

« Vérifiez I'état de la jante (fissures, voile, gauchissement)

« Si elle cst abimée, remplacez-1a.

«Placez un comparateur contre le coté de
pour mesurer l'excentrage radial (A) et axia
tourner la roue doucement. B g

«Si I'excentrage de la jante dépasse la limite tolérée, \’cnl'w/‘. d'abord
les roulements de roue. Si le probléme n'est pas provoqué par les
roulements, corrigez I'excentrage de la jante cn resserant les rayons

Ja jantc et loumez la roue
1 (B) de la jante. Faites

Excentrage de la jante (pneu monté) LA TR :
[ = I Standard | Limite tolérée
1,0 mmi» 2,0 mm_

ARIRle PET 2
T S

| Radial

¢z la roue.

Controle de I'axe

« Examinez les axes avant et amerc

«S'ils sont abimés ou tordus, remplacez-les

o Mesurez I'excentrage de l'axe avec un comparateur.

« Si I'excentrage dépasse la limite tolérée, remplacez l'axe

Excentrage de I'axe / 100 mm (A)
Standard : Moins de 0,05 mm
Limite tolérée : 0,2 mm

Controle de l'équilibrage

» Déposez la rove et placez-la sur le dispositif

o Tournez doucement a roue ¢t faites une marque (A) sur le haut de la
roue lorsqu'elle sarréte

ORépétez cette opération plusicurs fois. Si la roue s'arréte d'elle-
méme & différents endroits, elle est bien équilibrée

*Si clie s'arréte toujours au méme endroit, réglez V'équilibrage de la
roue.

Réglage de 'équilibrage
«Si la roue s'arréte toujours au méme endroit, fixez
unc masselotte (A) sur un rayon. Placez la ;n.u l
en-dessous de la marque i
e Faites tourner la roue d'un quart de tour
s'arréte a V'endroit marqué. Si cest le cas.
masselottc j
+Si la rouc fourne et la masselotte remonte, utilisez une masselott
plus lourde. Si la roue tourne et la masselotte descend tili e
massclotte plus 1égére Ok
*Répétez ces opérations jusqu'a ce
R r S 4 ce que la roue rest
I'avoir tournée d'un quart de tour, i

avec un adhésif
olte sur le rayon

(B) et vérifiez que la roue
Vous avez utilisé la bonne

« Tournez la roue d'un autre demi-tour puis encore de % de tour
vénifier quelle est bien équilibrée g

* Répétez toutes ces opérations autant de fois qu'il est nécessaire pour
obtenir le bon équilibrage. Une fois le réglage achevé rcpzmscl
définitivement la masselotte en la fixant fermement au r.;\on avec
une pince (A) »

Références

$1075-1007
41075-1008
41075-1009

ROUES/PNEUS 8-7
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Pncus

Contréle de la pression de gonflage

«Mesurez la pression de gonflage des
pression (A). 4

«Réglez la pression en vous reportant au tablean suivant :

poeus 3 froid avec une Jauge de

Pression de gonflage (i froid)
Amic
Pa (2,25 kg/em?)

3 97.5kg | 200 kPa (2,0 kg/em’ 2
b 9751 G Okgem) | 250 kPa 250 kglem)_

Plusde 97.5kg | 200 kPa (2.0 kg/em?) |

Contréle du pneu

o Examinez les flancs et les sculptures du pneu

« Examinez le pncu (coupures, fissures) et reparcz
s'il est abimé

« Eliminez tous les corps étrang

eMesurez la profondeur des sculptures
roulement avec une jauge de profondeur (A)

«Si I'une des mesures est inféricure 4 la limite tolérée, remplacez le
pneu

-le ou remplacez-le

ers emprisonnés dans les sculptures.
au centre de la bande de

Profondeur des sculptures

—— —
|

~ Limite tolérée
1 mm

neuavant | 4,3 mm (B) 54mm(D) | D L oolie
cuamére | 6,2 mm (B); S4mm(D) | 2 mm jusqu'a 130 km/h

| 3 mm & + de 130 knvh

(B) : BRIDGESTONE (D) : DUNLOP

Par mesure de sécurité, n'utilisez que les pneus standards
conseillés, gonflés i la pression indiquée. Utilisez des pneus de la
méme marque A I'avant et a I'arriére.

REMARQUE
© Controlez et équilibrez la roue lorsque vous remplacez le pneu
Dépose des pneus
[ ATTENTION
Ne laissez pas reposer la roue sur le sol alors que le disque est

défait. Cela pourrait I'endommager ou le voiler. Placez des cales
| sous la roue assez haut pour que le disque ne touche pas terre.

» Déposez
Roue
Obus de la valve (B) pour laisser tomber la pression

*Pour préserver I'équilibrage de la rouc, marquez (A) la position de la
valve (C) 4 la craic sur le pneu pour qu'il soit reposé dans la mér
posiion

» Déposez V'écrou de la tige de Ja valve

o Pour faciliter le ‘;',luu.’mcm des talons sur les joues de la jante
I'u‘tiij:'i:;”llc\ a4 leau savonneuse ou avec un lubrifiant pour

ROUES/PNEUS 8-9

Ne lubrifiez pas les talons du pneu avee de I'huile moteu
r

distillés de pétrole, produits qui risquerai ou des
poeu. qui risqueraient de détériorer le

o Séparez les talons des deux cotés de la i : 5
P ¢s de la jante avec la pince 4 pneus

Outil spécial - Pince & pneus : §7001-1072

e Protégez la jante en posant les protége-jantes (A) prés le 1a tige de la
valve. Mettez de 1'eau savonneuse ou du lubrifiant pour caoutchoue
sur les talons du pneu, la jante, le protége-jantes et les fers 4 pneus
(B)

«Dégagez le talon du pneu de Ia jante, en commengant prés de la tige
de la valve i

( _____ ATTENTION i
N'enfoncez pas trop les fers pour ne pas endommager la
chambre & air.

Outils spéciaux - Protége-jante : §7001-1063
Fers & pneu (Kit des pinces) : 57001-1072

« Tirez d’abord la valve de la chambre 4 air puis déposez la chambre &
anr

o Dégagez le pnen de la jante

e Déposez le protége-jantes,

Repose du pneu

« Examinez le pncu ct la jante avant de reposer le pneu et remplacez la
piéce endommagée

eLubrificz-les 4 l'eau savonneuse ou avec un lubrifiant pour
caoutchouc

o Vérifiez le repére de rotation du pneu sur les pneus avant et amere el
positionnez-les sur la jante en fonction du repére

«Reposez le pneu dans 1'ordre inverse de la dépose

o Placez le pneu sur la jante, la valve (A) face au repére d'équilibrage
du pneu (B) (repére fait i la craic lors de la dépose, ou marque jaune
sur un pncu neuf)

o Contrdlez et réglez la pression de gonflage aprés la repose

o Serrez I'écrou sur la tige de la valve
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R nts de rouc

Dépose
« Déposez la roue et les piéces suivantes :

B ATTENTION i
Ne laissez pas reposer la roue sur le sol alors que le disque est

défait. Cela pourrait I'endommager ou le voiler. Placez des cales

sous la rouc assez haut pour que le disque ne lnuihc pas terre.

Avant :

*Déposez :
Joints spi (A)
Circlip (B)

Outil spécial - Pinces pour circlips internes: 57001-143

Arridre :
*Déposez
Accouplement (A)
Bague (B)
Support des machoires de frein
Circlip (C)

* Déposez les roulements (A) de roue

© Choisissez 1a téte d’extracteur (C) adaptée et posez-la

© Passez 1'axe de I'extracteur (B) par le coté opposé, dans la gorge de
la téte d’extracteur.

© Tapez sur I"axe avec un maillet ct déposez le roulement

Outils spéciaux - Axe d'extracteur de roulement : 57001-1265
Téte extracteur de roulement, @ 15x @ 17 : 57001-1267

Repose des roulements de roue

* Avant de reposer les roulements, éliminez tous les corps étrangers du
moyeu & l'air comprimé pour éviter la détérioration des roulements
Remplacez les roulements par des neufs et reposez-les en plagant le
coté étanche ou le coté marqué vers l'extéricur

» Reposez les roulements avant de la fagon suivante

O Presscz chaque roulement droit (A) jusqu'en bas

Outil spécial - Coffret d'emmanche-roulements : 57001-1129

© Insérez la bague (B) dans le moyeu (C).
O Pressez chaque roulement gauche (D) jusqu'en bas

—

i

SIeesusinn ¢

*Remplacez les circlips (A) par des neufs,

Outil spécial - Pinces pour circlips internes : 57001143
* Remplacez les joints spi
OPressez Ies joints spi (B) jusqu
ras (C) de l'extrémité du trou
*Reposez les joints spi de 1'autre coté de la méme fagon

4 ce que leur surface étanche soit au

* Enfoncez les roulements du moyeu ariére jusqu’en bas.
O Procédez de la méme fagon que pour le moyeu avant

Outil spécial - Coffret d'emmanche-roulements : 57001-1129
*Remplacez le circlip par une pidce neuye,

Outil spécial - Pinces pour circlips internes : $7001-143

Contréle des roulements

REMARQUE
O/l n'est pas nécessaire de déposer les roulements pour contréler leur
état. St toutefois vous les déposez, remplacez-les par des roulements

neufs.

o Vérificz que le roulement tourne (A) bien en le tournant 4 la main.
+ S'il est bruyant, s'il accroche ou s'il fuit, si le revétement étanche (B)
est abimé, remplacez le roulement

ROUES/PNEUS 8-11
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Repose

Dépose de la couronne arriére
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Contrdle de I'usure du pignon, de la couronne
Contrdle du voile de la couronne arriére
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e

peorneeIn ¢

125 N-m (13,0 kg-m)

L : Produit de blocage non-permanent

HL : Produit de blocage permanent sur filetage (non apparent)

O : Mettre de I'huile moteur
CO : Mettre de I'huile pour chaine
1. Inscription vers 'extéricur

TRANSMISSION SECONDAIRE 9-3

Caractéristiques

[ __Désignation T
aine de transmission: |
Chaine standard
Marque ENUMA
Type EK525MV-0, sans fin
Longueur | 104 maillons
Tension de la chaine 25 -35 mm | Trop tendue : moins de 25 mm
Trop liche : plus de 40 mm
___Longueur sur 20 maillons ,._lﬂ:ﬂ_!sl mm S 323 mm
Pignon, couronne : |
L Voilede lacouronncamiére | 0,4 mm TIR ou moins OSmm

Outils spéciaux - Pinces pour circlips internes : 57001-143
Coffret d'emmanche-roulements : 57001-1129
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T de la tenston de la chaine

Controle de e RQUE :
a

on en posant la molo Sur S ¢

paine ‘Ig est sale, et graissez-la si €

équille latérale

% o a :
S siek fle vous paral
o Nettoyez la chaine §i €

séche.

« Controlez l'alignement d? la roue.
« Faites tourner la roue amiére pour
chaine est la plus tendue

lacl .
Mesurez la tenston de i ik
:Si la tension de fa chaine dépasse la limite tolérce,

(rouver la position dans laquelle la

haine (A) 3 mi-chemin entre les poulies.
réglez-la.

Tension de la chaine
Standard : 25 - 35 mm
Limite tolérée : 25 - 40 mm

Réglage de ia tension de la chaine

. 4

Clip(A)

Goupille fendue (B)

eDesserrez - ¥ ’

Ecrou de tringlene amere ©)
Ecrou d'axe ami¢re (D) o5
Contre-¢crous de tendeur de chaine (E)

o Vissez les boulons de réglage de la chaine (A) jusqu'd obtenir la
tension correcte de la chaine

ePour que la chaine ct la rouc soient comrectement alignées, S
indicateurs d’alignement (B) de chaque col¢ doivent coincider avec
Je méme repére (C) sur I bras oscillant

Un défaut de centrage de la roue entraine une usure anormale ct
rend Ia moto difficilement contrilable.

o Serrez
Contre-¢crous de tendeur de chaine
Ecrou d'axe amére

Couple de serrage - Ecrou d'axe arriére : 98 N-m (10,0 kg-m)

o Mesurez de nouveau la tension de la chaine et réglez si néeessaire
o Serrez 'écrou de la tringleric

Couple de serrage - Ecrou de tringleric : 34 N-m (3,5 kg-m)

s Reposez 1a goupille et le clip.
o Vénfiezle b

ctionnement du frein armére

TRANSMISSION SECONDAIRE 9-5

Controle/réglage du centrage de la roue

o Vérifiez que les indicateurs dalignement (B) de 1a chaine de chaque
.;Pm coincident avec le méme repere (A) sur le bras oscillant i

+ Si ce n'est pas le cas, réglez la tension de la chaine, :

Un défaut de centrage de la roue
| 1a chaine et des poulies et rend la moto difficilement contrdlable,

entraine unc usure anormale de

Controle de l'usure de la chaine

*Déposez le carter de la chaine.

« Faites tourner la roue pour vérifier quiil n'y a pas de roulcaux abimés,
qu'il ne manque pas d'axes ou de maillons t

+ Si cest le cas, remplacez la chaine, |

+ Graissez-la si clle vous parait séche ‘

o Tendez la chaine avec un poids de 10 kg (A) |

*Mesurez la longucur de la chaine sur 20 maillons (B) sur la partic ‘ A
droite (C), depuis le centre de axe du 1% maillon Jusqu'au centre de

Pt oY |
I'axe du 21% maillon. Comme la chaine présente une usure inégale, ‘ WW 3
répélez cette mesure en plusicurs endroits, { e C/ X ‘
1

|
21° aeosodozs) P

+ Si unc des mesures dépasse la limite tolérée, remplacez la chaine b

Longucur de lac
Standard : 317
Limite tolérée

ine sur 20 maillons
- 3182 mm
323 mm

Si l'usure de la chaine dépasse la limite tolérée, remplacez la |
chaine car vous roulez dans des conditions dangercuses. lim"
chaine qui casse ou qui saute des poulies peut tomber sur le
pignon de sortic de boite ou bloguer la roue arriére, ce qui risque
d*abimer séricuse moto ¢t de la rendre incontrélable. Par
mesure de séeurité, utilisez uniquement la chaine standard, de
type sans fin et qui n'a pas besoin d'étre coupée pour la poser.

Chaine standard
Marque : ENUMA
I'ype : EK525 MV-0
Longucur : 104 maillons

Lubrificatton de la chaine

*Si vous ne disposcz pas dun lubrifiant spécial pour chaines,
choisisscz une huile lourde de type SAE 90, plutét qu'une huile
I¢pére, qui persistera plus longtemps sur la chaine et qui est un bien
meilleur lubrifiant

«Si la chaine est particuli¢rement sale, nettoyez-1a avant de la graisser

Huilez (A)

.
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e
' ATTENTION
les plagues latérales assurent
axe et 1a bague. Pour éviter de
es de lubrifiant, observez

Les joints toriques situés entre

P'étanchéité du lubrifiant entre 1"

Jes abimer, ce qui provoquerait des fuit

les régles suivantes

N'atilisez que du kéroséne ou de 'huile diesel pour pcnoycr une

chaine de transmission comportant des joints toriques. Toute
a4 base d'essence ou de

autre solution de  neftoyage Sse !
trichloréthyléne pourrait détériorer et gonfler le joint torique.

Apres le séchez immédi ¢ la chaine & I'air
comprimé.
ne doit pas durer plus de

L'ensemble du nettoyage et du séchage
10 minutes. 2 3k8 o e BRI

¢ coté des rouleaux pour que I'huile pénétre
et les bagues. Enduisez d'une bonne couche

«Enduisez dhuile chaqu:
bien dans les rouleaux
d'huile les joints toriques

« Nettoyez tous les excédents d'huile.

Dépose de la chaine
o Déposez les pigoes suivanies -
Roue armiére (voir au chapitre ROUE NEUS)
Bras oscillant (voir au chapitre SUSPENSION)
Carter du pignon de sortic de boite
Montant du capteur de vitesse
o Dégagez la chaine (A) du pignon de sortie de boite (B)

Repose de la chaine

o Reposez la chaine sur le pignon de sortie de boite ct e bras oscillant
et reposez le bras oscillant (voir au chapitre SUSPENSION)

* Reposez Ies autres pieces.

#Réglez la tension de la chaine aprés sa repose

Pignon ¢t couronne, accouplement

Dépose du pignon de sortie de boite
* Déposez
Repose-pied avant gauche (A)
Pédale de sélection des vitesses (B)
Boulons du carter du pig "
3 ) znon de sortie de boi
Carter du pignon de sortie de boite (D) e ©

Carter de débrayage (A) (chapitre E

ya apitre EMBR 3
Boulons du montant du capteur de \‘ilcssc‘::‘i;\GD
Montant du capteur de vitesse (C)

* Abaisscz la rondelle de verrouillage (A).
*Déposez I'écrou du pignon de sortic de boite (B)

REMARQUE

O Lorsque vous déposez l'écrou, serrez le frein arriére.

* Reliichez la chaine au maximum
*Posez 1a moto sur sa béquille centrale et levez la roue arridre.

¢z la chaine de la couronne arriére par la droite

e Sortez le pignon de sortic de boite (A) de l'arbre secondaire, en
méme temps que la chaine.

* Déposez le pignon de sortic de boite

Repose du pignon de sortie de boite

« Remplacez la rondelle de verrouillage de I'axe arriére

¢ Reposez le pignon de sortie de boite (A)

eMettez de 1'huile moteur sur le filetage de 1'écrou du pignon de
sortic de boite et sur le plan de joint de I'écrou. Serrez I'écrou

Couple de serrage -
Ecrou du pignon de sortie de boite : 125 N-m (13,0 kg-m)

REMARQUE

O Lorsque vous serrez I'écrou, serrez le frein arriére

TRANSMISSION SECO

NDAIRE 9-7
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*Placez la languette de la rondelle (A) sur un coté (B) de I'écrou et
repliez la languette (C). "
eRéglez la tension de la chaine aprés la repose du pignon (voir
Réglage de la tension de la chaine).

* Reposez toutes les pidces

Couple de serrage — g
Boulons de montant de captear de vitesse : 9,8 N-m (1,0 kg-m)

Boulons du carter de débrayage : 12 N-m (1,2 kg-m)
Boulons du carter du pignon : 12 N-m (1,2 kg-m)

Dépose de la couronne arriére

*Déposez o
Roue arriére (voir au chapitre ROUES/PNEUS)
Ecrous de la couronne (A)
Couronne arriére (B)

Repose de la couronne arriére et de | ‘accouplement :

»Reposez la couronne amiére en dirigeant le cot¢ numeroie (A) vers
I'extéricur

o Serrez les écrous de la couronne (B),

Couple de serrage - :
Ecrous de couronne arriére : 74 N-m (7,5 kg-m)

» Graissez
Paroi intemme de 'accouplement (A)
Lévres de joint spi (B)
*Reposez la roue arriére (voir au chapitre ROUES/PNEUS)

Dépose du roulement de I'accouplement

» Déposez I'accouplement, 1a bague, le joint spi et le circlip
Outil spécial — pinces pour circlips internes : §7001-143
* Déposez le roulement (A)

Outil spécial - Coffret d’emmanche-roulements : 57001-1129 (B)

m’ <

Repose du roulement de Laccouplement
* Remplacez le roulement par une piéce neuve.

infoncez le roulement (A) jusqu’a ce qu'il soit ¢n butée
OPlacez le coté étanche du roulement vers extéricur

Outil spécial - Coffret d'cmmanchc-roultmcnls : 57001-1129 (B)

*Reposez un circlip neuf,

Outil spécial - Pinces pour circlips internes : 57001-143
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*Reposez Ie joint spi de fagon que sa surface éanche soit ek
avec le haut du sidge de 1'accouplement. g
* Graissez les 1évres du joint Spi.

Contréle de l'usure et lubrification du roulement de | ‘accouplement
© Voir Controle et lubrification du roulement de roue au chapitre
ROUE

Contrdle de 'amortisseur d'ace ouplement

*Déposez 1"accouplement ¢t examinez 1'amortisseur en caoutchouc
(A)

* Remplacez le caoutchouc s'il est abimé ou détérioré

Contrale de I'usure du pignon, de la couronne

e Examinez les dents du pignon de sortie de boite et de la couronne
arriere

*S1 clles sont trés abimées (comme montré), remplacez le pignon ou
la couronne et examinez 'usure de la chaine de transmission
(A) Dent usée (pignon de sortic de baoite)
(B) Dent usée (couronne arriére)
(C) Sens de rotation

REMARQUE

pignon ou la couronne doit étre remplacé, la chaine est

OSi le
certainement usée. Lorsque vous procédez au remplacement de ces

piéces, examinez la chaine
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Contréle du voile de la couronne arriére
e Elevez la roue amiére du sol.
Placez un comparateur (A) contre la couronne
dent, comme indiqué. o s
a a différence entre
ment (C) la rove amiére. La ; :
hiakend. toris \! cl( il indiquées par le comparateur est la

armiére (B) prés de la

mesure du voile s a
+Si la mesure du voile dépasse la limite toléree, remplacez
couronne amiére.

Voile de la couronne arritre
Standard : moins de 0,4 mm TIR
Limite tolérée : 0,5 mm TIR
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Contréle du voile de la couronne arriére
e Elevez la roue amiére du sol.
Placez un comparateur (A) contre la couronne
dent, comme indiqué. o s
a a différence entre
ment (C) la rove amiére. La ; :
hiakend. toris \! cl( il indiquées par le comparateur est la

armiére (B) prés de la

mesure du voile s a
+Si la mesure du voile dépasse la limite toléree, remplacez
couronne amiére.

Voile de la couronne arritre
Standard : moins de 0,4 mm TIR
Limite tolérée : 0,5 mm TIR
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Vue éclalé—c— 2.1

®
trg'
3o 91 "\I‘?Q\@‘\\ &)
i\ / RANTAN
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W\ ©

10 N-m (0,10 kg-m) 19:25 N-m (2,5 kg-m)
1,2 N-m (0,12 kg-m) 10 ;34 N-m (3,5 kg-m)
1,5 N-m (0,15 kg-m) B : Mettre du liquide de frein
5.9 N-m (0,6 kg-m) G : Mettre de la graisse hautes températures
7.8 N-m (0.8 kg-m) R : Piéces de rechange
11 N-m (1,1 kg-m) S : Suivre l'ordre de serrage
19 N-m (1.9 kg-m) Si : Graisse au silicone (ou graisse PBC)
23 N-m (2,3 kg-m) 1. Contacteur témoin de frein avant
2. Contacteur témoin de frein arridre

aereesin ¢
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Caractéristiques
Désignation _
rein avant @
| Epaisseur des gamitures des plaquetics
Epaisscur du disque
Voile du disque
Liquide de frein recommandé :

Type
Marques

rein arriére : ;
Position de la pédale de frein

Angle du levier de came

Jeudclapedale
[Entretien des freins :

Diamétre interne de tambour

Epaisscur des gamitures de nmchom‘s

Diamétre d’arbre & cames de frein

|  Diamétre du si¢ge de l'arbre 4 cames

Outils spéciaux - Pince pour circlips internes

£0-30mm__

,5 mm
4,8-5,1 mm
.15 mm ou moins

.0.T4 4
(Castrol Girling-Universd
~astrol GT (LMA)
astrol Disc Brake Fluid
heck Shock Premium Heavy Duty

s o-picd
;)c 430 mm au-dessus du repose-pic
kdu(;ul‘ul du repose-pied au haut de la pédale)

80 - 90°

1160,00 - 160,16 mm
53,35 - 3,65 mm
16,957 - 16,984 mm

117,000 - 17,027 mm

: 57001-143

___ Limite tolérée

1 mm
4.5 mm
0,3 mm

160,75 mm
1,8 mm

16,88 mm

17,15 mm

Quand vous procédez A une opération sur les
observez les consignes suivantes :

Ne réutilisez jamais du liquide de frein usagé

Nutilisez pas du liquide d'un bidon qui n‘aurai
aurait pa &
hermétiquement ou entamé depuis longtemps. pes oo

disques de frein,

Ne mélangez pas deux liquides de type ou d ¢

N ! y e marque diff¢
Cela rcd!lll la lcmpcrplurc d'ébullition que suppor:‘c le hq\cj‘;:lzt
peut avoir pour conséquence d'empécher le frein de fonctionner.

Cela peut aussi entminer la détéri i
: v rioration des
caoutchouc du frein. e

Ne laissez pas le bouchon du réservoir (A) enlevé pendant |

longtemps. Cela évite que le liquide de frei &téri
1humidité €in ne soit détérioré par

Ne changez pas le liquide par temps de pluic ou s'il souffle un
vent trés fort "

Excepté pour les plaquettes et les disques, utilisez seulement du
liquide de frein, de lalcool a lisopropyléne ou de lalcool
d'éthyle pour nettoyer les pieces du frein, N'utilisez aucun autre
produit. L'essence, I'huile moteur ou tout autre produit de
distillation de pétrole détériorent les pidces en caoutchouc. Les l
éclaboussures d'huile sont difficiles & nettoyer et elles peuvent
pénétrer et ronger le caoutchouc du disque de frein

Lorsque vous tenez une plaquette de frein ou un disque, faites ‘
attention & ne pas les mettre en contact avec du liquide de frein
ou de I'huile. Si cela arrivait, nettoyez-les dans un solvant non- |
gras. Ne réutilisez pas une pi¢ce qui aurait sur sa surface de tels ‘
dépdts. Si vous n'arrivez pas 4 bien nettoyer les plnqucllcs.‘
remplacez-les par des neuves.

Le liquide de frein attaque trés vite la peinture | toute
éclaboussure de liquide doit étre immédiatement nettoyée

Si pendant une opération vous avez enlevé un raccord de durit |
du liquide ou ouvert la vis de purge, VOUS DEVEZ ENSUITE ‘
PURGER L'AIR DU FREIN

Contréle du niveau de liquide

o Controlez que le niveau de liquide de frein dans le réservoir (A) se
situe entre la marque supéricure (B) et la marque inférieure (C) de
mveau

REMARQUE
OMettez le réservoir a lhorizontale en tournant le guidon, pour
vérifier le niveau de liquide

«+Si le niveau est plus bas, mjoutez du liquide Jjusqu'd la marque
supéricure de niveau

i plétement le

rvoir si le liquide qu'il contient est d'une marque qui \ou{\_csl }
inconnue. Apreés le remplacement du liquide, veillez a ull|l$¢l“\
désormais toujours le méme type de liquide. |
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Liquide de frein recommandé
Type : D.O.TA
Marques : Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy Duty

Remplacement du liquide de frein

o Posez le réservoir bien droit

* Déposez le bouchon du réservoir, Py
«Enlevez le bouchon en caoutchouc (B) de la vis de purge (A) d'étrier.
«Fixez un tuyau cn plastique transparent (C) sur la vis de purge, ¢t

mettez 'autre extrémité dans un récipient.

o Faites le plein de liquide neuf. y
o La méthode de remplacement du liquide est la suivante :

REMARQUE
© Vérifiez fréquemment le niveau du liquide dans le réservoir pcm\{un{
la procédure de purge et complétez dés que cela est nécessaire. 7 le
réservoir se vide complétement en cours de purge, il sera nécessaire
de recommencer l'opération car l'air aura pénéiré dans la durit de
Jrein

eRépétez ces opérations jusquid ce que du liquide de frein neuf
s'échappe du tuyau en plastique ou que la couleur du liquide change.

© Ouvrez la vis de purge (A).

O Serrez le frein et maintencz-le (B)

o Fermez la vis de purge (C)

ORelichez le frein (D)

* Déposez le tuyau en plastique transparent
#Reposez Ie bouchon du réservoir,
o Serrez les vis de purge et remettez les bouchons en caoutchouc

Couple de serrage -
Vis de purge d'étrier : 7,8 N-m (0,8 kg-m)
Vis du bouchon du réservoir : 1,5 N-m (0,15 kg-m)

* Aprés le remplacement du liquide, contrdlez de nouvean le nivean de
liquide et vérifiez le bon fonctionnement du frein
* Si nécessaire, purgez l'air des conduites

Purge de la conduite de frein

Le liquide de frein a un taux trés faible de compressibilité de telle
soric que presque tous les mouvements imprimés 2 la poignée de frein
sont transmis dircctement a I'étrier. En revanche, 'air est extrémement
compressible. Quand de 1'air penctre dans la durit de
mouvements de la poignée vont servir en partie
cmpnsonné. La poign

frein, les
a compnmer 'air

¢ a alors I'air molle, ce qui a pour conséquence
une perte d'efficacité des freins

Purgez 1'air de la durit chaque fois que
impression de mollesse dans la poignée,
de liquide ou chaque fois que vous avez
durit.

VOus ressentez cette ‘
APres avoir fait le plein
desserré le raccord de la

« Déposcz le bouchon du réservoir et vérifies
Faites le plein de liquide neuf jusqu'a |
niveau.

o Le bouchon déposé, actionnez lentement le levier de frein jusqua ce
que vous voyicz les bulles d'air qui arrivent par les orifices au fond
du réservoir

« Déposcz le bouchon de la vis de purge d'étrier,

e Fixez un tuyau en plastique transparent sur la vis de purge de l'étrier,
¢t mettez I'autre extrémité du tuyau dans un récipient

o Purgez la conduite de frein et 'étrier de 1a fagon suivante

e Répétez cette opération jusqu'a ce qu'il n'y ait plus d'air dans le tuyau
en plastique A

o Serrez plusicurs fois le levier de frein jusqu'a ce qu'il devienne dur,

¢t maintencz-le serré (A),

©Ouvrez et fermez (B) rapidement 1a vis de purge tout en maintenant

le frein serré

oRelichez le frein (C)

que le réservoir est plein
A marque supéricure de

REMARQUE
o Vérifiez fréquemment le niveau du liquide dans le réservoir pendant
la procédure de purge et complétez dés que cela est nécessaire. Si le
réservorr se vide complétement en cours de purge, il sera nécessaire
de recommencer l'opération car l'air aura pénéiré dans la durit de
frein. Tapotez doucement sur la durit, de I'étrier vers le réservoir,
pour vidanger tout le liquide.

« Déposces le tuyau en plastique
eScrrez la vis de pu 1 reposez Ie bouchon en caoutchouc
o Reposez le bouchon du réservoir

Couple de se
Vis de purge d'étrier : 7,8 N-m (0,8 Kg-m)
Vis du bouchon du réservoir : 1L,S N-m (0,15 kg-m)

e Aprés la purge, contrdlez le mveau de liquide et vérificz le bon
fonctionnement du frein
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Etriers

Dépose des étriers
L4 del N
Vis banjo (A) (desserrer un peu seulement pour ne pas provoquer de
fuite de liquide) 2

Boulons de montage (B) de 1'étrier

Etrier (C)

Durit de frein (D)

ATTENTION |
es de liquide de frein. j

les éclab

REMARQUE 3
OSi vous devez démonter létrier aprés la dépose et si vous ne
disposez pas d'air comprimé, déposez le piston avant de débrancher

la durit de frein de l'étrier.

Repose des étriers
Posez des rondelles plates neuves de chaque cot¢ du raccord de la
dunit.
e Semez :
Couple de serrage -
Boulons de montage de I'étrier : 34 N-m (3,5 kg-m)
Vis banjo de la durit de frein : 25 N-m (2,5 kg-m)

o Purgez le circuit de freinage
o Vérifiez le niveau de liquide dans le réservoir,
o Vérifiez le bon fonctionnement du frein et 'absence de fuites

Ne conduisez pas la moto sans avoir actionné la poignée de frein
| jusqu'a ce que les plaquettes serrent le disque. En cffet, le frein
| me serrera pas a la premiére sollicitation si cette précaution n'est |
| pas respectée.

Démontage des étriers
o Déposez

Etnier

Goupille fendue (A)

Axe (B)

Plaquettes de frein (C)
o Enfoncez le piston

» Déposez
Tole anti-vibrations (A)
Suppont d'étrier (B)

Pour éviter dc' graves blessures, ne mettez pas vos doigts ou votre
:fu.;mc de rflulfl dans l'ouverture de I'étrier. Si vous insufflez de

4ir comprimé dans I'étrier, vous pourriez avoir la main ou les
doigts écrasés.

FREINS 10-9

o Insérez une régle en bois (A) de § mm d'épaisseur dans I'ouverture

de 1'étrier.

olInsufflez de l'air comprimé (B) sur Vorifice de Ia vis Banjo pour

faire sortir les pistons (C) et bloquer la régle en bois

o Enlevez la régle en bois et sortez le piston A la main
+Si vous ne disposez pas d'air comprimé et la durit 'dc frein n'a pas

é¢ détachée, serrez la poignée de frein
Ensuite, reprencz la procédure normale pour déposer les pistons

o Déposez :
Joints anti-poussiére (A)
Joints d'étanchéité (B)
Manchon en caoutchouc (C)
Vis de purge

Montage des étriers
o Nettoyez les picces des étniers, sauf les plaquettes

ATTENTION |
| Pour le nettoyage, n'utilisez que du liguide de frein, de I'alcool & ‘
I'isopropyléne ou de 1'alcool d'éthyle.

e Reposez la vis de purge (A) et le bouchon en plastique (B).
Couple de serrage - Vis de purge d'érier : 7,8 N-m (0,8 kg-m)

e Remplacez le joint d'étanchéité (A) déposé par un neuf. Appliquez
du liquide de frein sur le joint et reposcz-le dans le cylindre a la
main. 1l n'y a pas de sens de repose

e Remplacez les joints anti-poussiére (B) par des piéces neuves s'ils

sont abimgs

e Appliquez du liquide de frein & l'intéricur des cylindres et &
I'extéricur des pistons et reposez les pistons (A) & la main dans les

cylindres
* Remplacez le manchon antifriction en caoutchouc (B) et le manchon

anti-poussiére (C) s'ils sont abimés
« Appliquez une fine couche de graisse PBC sur les axes du support de

I"étrier (D) et sur les onfices du support

naeen

151 8
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*Reposez la tole anti-vibrations (A)

*Reposez les plaquettes de frein 3 _
*Nettoyez toutes les éclab de liquide de frein sur I'étricr avee

un chiffon humide.

Détérioration du joint d'étanchéité de I'étrier

Le joint d'éanchéité (A) placé autour du piston maintient le Jc'!
plaquette/disque. Si le joint n'est pas en bon état, I'usure des plaquettes
est accélérée et la pression ¢ des plaq s sur le disque
augmente la température du frein et du liquide de frein
Remplacez les joints si vous détectez les défauts suivants
O Fuite de liquide autour de la plaquette
O Les freins chauffent :
oll y a unc grande différence entre I'usure des plaquettes iiencure et

extérnicure

O Le joint est coll¢ au piston
« Si vous remplacez le joint d'étanchéité, remplacez aussi le joint anti-

poussiére (B). De méme, remplacez les joints chaque fois que vous
remplacez les plaquettes

Détérioration du joint anti-poussiére et du manchon antifriction

o Vérifiez que les joints anti-poussiére (C) et les manchons antifniction
(D) ne sont pas craqués, usés, déformés

« Si une des piéces est endommagée, remplacez-la

Dértériaration du piston d'étrier et du cylindre
» Examinez les surfaces du piston (E) et du cylindre
» Remplacez la piéce si les surfaces sont trés rayées ou rouillées

Usure de I'axe du support d'étrier

Le corps de I'étrier doit glisser sans accrocher sur les axes du
support d'étrier. Si ce n'est pas le cas, unc des plaquettes doit étre plus
usée que l'autre et, par conséquent, l'usure des plaquettes est accélérée
et la pression constante des plaquettes sur le disque augmente la
température du frein et du liquide de frein
o Vérifiez que les axes du support (F) ne sont pas trés usés ou tordus et

que les manchons antifriction ne sont pas abimés

*Si c'est le cas, remplacez I'ensemble de I'étrier

Plaquettes de frein

Dépose des plaquettes de frein
« Déposez I'étrier sans détacher la durit
o Déposes
Clip (A)
Axe de plaquette (B)
Support de plaquette latérale (D)
« Déposez la plaquette par 'autre coté (C).

Repose des plaqueties de frein

« Avant tout, nettoyez les plaquettes avec un solvant non gras.

e Enfoncez les pistons de I'étrier a la main aussi loin que possible.
« Reposez le clip de 'axe des plaquettes

Ne conduisez pas 1a moto sans avoir actionné la poignée de frein |
| jusqu'a ce que les plaquettes serrent le disque. En effet, le frein
| ne serrera pas i la premidre sollicitation si cette précaution n'est

pas respectée.

Contréle des garnitures de plaquettes

oA la période indiquée dans le tableau des périodes d'entretien,
contrdlez l'usure (A) des plaquettes

o Déposez les plaquettes

o Controlez I'épaisseur (B) des gamitures des plaquettes dans I'étrier

oSi I'épaisscur d'unc des gamitures de plaquettes est inféneure a la
limite tolérée (C), remplacez en méme temps les deux plaquettes de

I'étrier
Epaisscur des garnitures

Standard : 4,5 mm
Limite tolérée : 1 mm
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Dépose des maitres-cylindres

«Déposez
Vis du bouchon du réservoir (A)
Bouchon du réservoir (B)
Plaque de la membrane
Membrane

« Avec une seringuc 3 huile, vi
le réservoir.

dangez le liquide de frein contenu dans

«Débranchez les fils du contacteur du témoin de frein avant (A).

e Déposez ©
Vis banjo (B)
Durit de frein (C)

o Déposez
Vis du collier du maitre-cylindre (A)
Maitre-cylindre (B)

e |

attaque a peinture et les pii‘cc\cn .c;loulchuuc. |
t les éclab res de liquide avec de |
|

| e

1 Le liquide de i
Nettoyez i
I'eau.

— — —

Repose des maitres-cylindres
eReposez le collier du maitre-cylindre de fagon que la portée soit

alignée avec le poingon (A) sur le guidon

o Reposez le collier en pointant la fléche (A) vers le haut

o Serrez d’nh_ord le boulon supéricur (B) du collicr puis le boulon
inférieur (C) au couple de serrage indiqué. 11 doit y avoir un jeu au
bas du collier aprés le serrage. v

Couple de serrage -
Vis du collier du maitre-cylindre : 11 N-m (1,1 kg-m)

« Posez une rondelle plate neuve de chaque coté d i
Serrez 1a vis banjo de la durit ¢ Taccond de gl

Couple de serrage —
Vis banjo de la durit de frein : 25 Nom (2,5 ke-m)

«Faites le plein du réservoir de liquide et purgez le ci
o da e, Bez le circuit (voir Purge
 Vérificz le bon foncti du frein et I'étanchéité du circuit

Démontage des maitres-cylindres
e Déposez :

Maitre-cylindre

Contre-écrou (A)

Boulon du pivot (B)

Levier de frein (C)

* Déposcz
Vis (A)
Contacteur de témoin de frein (B)
Manchon anti-poussiére (C)
Circlip (D)
Piston (E)

AT I'ION

Ne déposez ni la coupelle primaire ni la coupelle secondaire du ’
piston, elles seraient endommagges.

\Maontage des maitres-cvlindres

« Faites attention 4 ne pas rayer les surfaces internes du cylindre ou du

piston

FREINS 10-13

« Avant le montage, nettoyez toutes les picees avee du liquide de frein
on de I'alcool et mettez du liquide de frein dans le cylindre

ATTENTION

Excepté pour les plaquettes et les disques, utilisez sculement du |
liquide de frein, de 1'aleool 3 V'isopropyléne ou de V'alcool |
d'éthyle pour nettoyer les picces du frein. N'utilisez aucun autre
produit. L'essence, I'huile moteur ou tout autre produit de
distillation de pétrole détériorent les pitces en caoutchouc. Les
¢elaboussures d'huile sont difficiles & nettoyer ¢t clles peuvent
pénétrer et ronger le caoutchouc du disque de frein.

o Appliquez un peu de graisse au siliconc sur ces picces
Boulon du pivot du levier de frein
Point de contact du pivot du levier
Manchon anti-poussicre
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eSemez

Couple de serrage -
Vis du contacteur du témoin de frein : 1,2 N-m (0,12 kg-m)
Boulon du pivot du levier : 1,0 N-m (0,1 kg-m)
Contre-écrou du pivot : 5,9 N-m (0,6 kg-m)

Controle des maitres-cylindres
« Démontez les maitres-cylindres. s
o Vérifiez qu'il n'y a pas de rayures, de rouille ou de  piqures sur les
parois des maitres-cylindres (A) et T'extéricur de chaque piston (B)
+ Si T'une de ces piéces est abimée, remplacez-la
«Examinez les coupelles primaires (C) et les coupelles secondaires
(D).
*Si )unc coupelle cst usée, abimée, torduc, érodée, remplacez
I'ensemble du piston pour remplacer les coupelles.
+Si vous remarquez des fuites de liquide sur le levier de frein, le
piston doit étre remplacé pour remplacer les coupelles
« Examinez les manchons anti-poussiére (E).
« S'ils sont abimés, remplacez-les.
o Vérifiez que les umiéres de décharge (F) et d'admission (G) ne sont
pas bouchécs.
«Si la petite lumiére de décharge était bouchée,
accrocheraient sur le disque. Nettoyez les lumiéres 4 I'air comprime.
o« Examinez les ressorts de rappel (H) du piston.
« S'ils sont abimés, remplacez-les

les plaquettes de frein

=]
@@ £)

feresan ¢

Disques de fr

FREINS 10-15

Dépose
« Déposez la roue (voir au chapitre ROUES/PNEUS)
«Desserrez les boulons (A) et sortez le disque (B)

Repose
eReposez le disque de frein sur la roue en dirigeant 1’ -

(précision d’épaisseur) (A) vers l'extéricur. 8 aschipuon
«Serrez les boulons,

Couple de serrage —
Boulons de montage du disque : 23 N-m (2,3 kg-m)

Controle de 'usure des disques

« Examinez les disques (B)

+S'ils sont abimés ou usés, remplacez-les

eMesurcz I'épaisseur de la surface de glissement (A) de chaque

disque
« Remplacez le disque s'il est abimé au-dela de la limite tolérée

Epaisseur de disque
Standard : 48 - 5,1 mm
Limite toléréc : 4.5 mm

Voile des disques

elevez les roues du sol en plagant un cric (voir au chapitre
ROUES/PNEUS)

oLevez la roue avant et tournez A fond le guidon d'un coté ou de

l'autre
Outil spécial - Cric : 57001-1238

 Placez un comparateur contre le disque comme indiqué

oue a la main et mesurez le voile du
A 5 mm du bord extérieur

ée, remplacez le disque

e Tournez (B) doucement la n
disque (A). 1a mesure doit étre prise
+Si 1a mesure du voile dépasse la limite tolér

Voile du disque
Standard : moins de 0,15 mm TIR
Limite tolérée : 0,3 mm TIR
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Durits de frein

Dépose/repose des durits de frein

ATTENTION

Le liquide de frein attaque rapidement les parties peintes et lr- ]
parties en caoutchouc : mettoyez immédiatement toutes lc:j

| éclaboussures de liquide avec un chiffon humide. 3ASY

*Quand vous déposez la durit (A), placez une des extrémités de la
dunit en hauteur pour éviter de renverser du liquide.

«Remplacez les rondelles plates (B) de chaque coté du mccord de la
durit par des neuves.

*Quand vous reposez les durits. évitez de les plier, tordre ou casser et

hemincz-les en vous rep au schéma du parcours des dunts au

chapitre INFORMATIONS GENERALES

o Serrez les vis banjo (C) des raccords de durit

Couple de serrage —
Vis banjo de durit de frein : 25 N-m (2,5 kg-m)

® Aprés la repose des durits, faites le plein de liquide de frein

Controle

Pliez et tordez la dunit pour I'examiner et cherchez toutes traces de
fuites de liquide

* Remplacez la dunit si elle est abimée (coupures (B), hemie (C)) ou
s'il v a des fuites (A)

FREINS 10-17

pédale de frein ct tige

Contréle de la position de la pédale de Jrein
«Contrblez la position de la pédale (C) en mesura i
» nt
1a pédale de frein (A) et le haut du repose-pied :n:mlll(aﬂ‘iism.ce i
« Si nécessaire, réglez la position de Ia pédale

Position de la pédale
Standard : Entre 0 — 30 mm au-dessus du hayt repose-pied avant

Réglage de la position de la pédale
eDesserrez le contre-écrou (A) et toumnez le boulon de rég!
pour parfaire le réglage de la position de 1a pédale. © rglage (B)
o Resserrez le contre-écrou
o Vénficz
Calage du contacteur de frein arriére  (chapitre o
ELECTRIQUE) PLE S CIRCUT
Jeu de la pédale

Contréle du jeu de la pédale de frein

 Abaissez la pédale de frein (A) pour controler le jeu de la pédale (B)
+Si le jeu de la pédale est incorrect, réglez-le

Jeu de la pédale de frein
Standard : 20 - 30 mm

Réglage du jeu de la pédale

¢ Tourez I'écrou de réglage (A) jusqu'a obtenir la bonne mesure du
jeu

o Pratiquez ces opérations

O Faites tourner la rouc arriére 4 la main et freinez

O Abaissez plusicurs fois la pédale pour vérifier quelle revient en
place aussitot qu'on la reliche

O Vérificz le serrage du frein

o Contrélez I calage du contacteur de frein arriére

+Si vous pensez quiil n'est pas efficace, contrblez l'usure et la
détérioration des différentes piéces du frein

Dépose de la pédale

e Déposer
Ecrou de réglage (A)

e Pousscz Ic levier de 1a came (B) vers I'arniére, abaissez la pédale de
frein et détachez la tige (C) de 'axe de la clavette (D)
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* Déposez
Boulon de pédale (A)
Pédale de frein (B)

* Déposez :

Ressort de rappel

Ressort du contacteur de frein (A)
Goupille fendue (B)

Axe de joint (C)

Tige de frein (D)

Levier de la pédale (E)

Repose de la pédale de frein

*Mettez de la graisse hautes températures sur la surface de glissement
de l'axe du levier de frein

*Reposez les piéces dans l'ordre inverse de la dépose

*Reposez le ressort de rappel dans Ie bon sens (A)

* Alignez le poingon sur la pedale (A) avee le poingon (B) sur 1'axce
o Serrez les boulons de montage de la pédale

Couple de serrage -
Boulons de la pédale de frein : 25 N-m (2,5 Kg-m)

sRéglez Ic jeu de la pédale de frein

FREINS 10-19

Support des michoires de frein et tambour

Contréle de l'angle du levier de came

« Controlez la mesure de I'angle (A) entre le levier de la came de frein
et la tige de frein amiére, lorsque le frein est serré

«Si ce n'est pas le cas, réglez la mesure de l'angle

Angle de levier de came
Standard : 80 - 90°

Un angle supéricur & 90° réduit I'efficacité du freinage. Ne
2 5

Réglage
o Déposez
Rouge arriére (voir au chapitre ROUES/PNEUS)
Support des méchoires de frein
Boulon du levier (A)
o Avant de déposer le levier de la came (B), repérez (C) la position le
levier sur Varbre & cames.
«Montez le levier sur Varbre & cames en le serrant dun tour
o Serrez le boulon du levier de la came

ala fois

Couple de serrs
Boulon du levier de la came : 19 Nem (1,9 kg-m)

Lorsque vous remontez le levier de la came, vérifiez que la
position de Vindicateur d'usure sur 'arbre n'est pas changée.

La modification de I'angle du levier peut étre occasionnée par
'usure des picees internes du frein, Chaque fois que vous réglez
la valeur de "angle, contrélez le bon fonctionnement du frein et
vérifiez tout particuli¢rement la position de Vindicateur d'usure
| des garnitures de frein,
En cas de doute sur I'efficacité du frein, démontez et controlez
toutes les pitees internes. La présence de pidces usées pourrait
occasionner le blocage du frein.

s Régler le jeu de 1a pédale de frein arriére

Dépose du support des machorres de frein

* Déposc I rouc arriere (voir au chapitre ROUES/PNEUS)
e Déposes le support des michoires (A)
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Repose du support des mdchoires de frein

*Placez le support des méchoires de frein dans le tambour du frein et

reposez la roue amiére (chapitre ROUES/PNEUS).

Démontage du support des mdchoires de frein

*Déposez le support des méichoires de frein

* Agrippez (A) les méchoires avec un chiffon propre pour éviter de
tacher les gamitures avec de la graisse ou de la saleté et déposez les
méchoires

*Marquez la position du levier de la came sur l'arbre 4 cames
© Voir Réglage de I'angle du levier de la came
o Déposez :

Boulon du levier (A)

Levier de la came (B)

Indicateur d'usure (C)

Joint anti-poussiére (D)

Arbre 4 cames (E)

Ressort de méchoires de frein (F)

Montage du support des mdachoires de frein
* Nettoyez les dépdts de graisse sur le levier de la came et graissez-le 4
nouveau
®Mettez une fine couche de graisse sur
Pion d’ancrage (A)
Ressort de michoires, des deux cotés (B)
Came de I'arbre (C)
Arbre (D)
©OLa graisse ne doit pas se répandre sur les gamitures des méchoires
de frein
© Nettoyez tous les excés de graisse

*Enfoncez l'arbre dans le support des machoires de
la marque triangulaire (A) indiquée sur |
support

frein en dingeant
4 came vers le centre du

Une repose ipmrrtcu- peut entrainer un mauvais fr

#Reposez les ressorts des michoires (A) comme indiqué.
o Reposez les michoires en vénifiant qu'il n'y

a pas de graisse
ganitures (B) . FeiReures

«Reposez le manchon anti-poussitre et le ressort de rappel

o« Reposez Vindicateur d'usure (A) en le pointant sur 1"
de l'inscription USABLE RANGE (B)

ePlacez le levier de came en alignant la marque et serrez le boulon du
Jevier.

extréme gauche

Couple de serrage - Boulon de levier de came : 19 Nom (1,9 kg-m)

Usure du tambour de frein

o Déposez le suppont des méchoires de frein de 1a roue arriére

e Mesurez le diametre du tambour en plusicurs points (A)

+ Remplaces le moyeu de la roue si une des mesures dépasse la limite
tolérée

Diamétre du tambour de frein
Standard : 160,00 - 160,16 mm
Limite tolérée : 160,75 mm

Usure des garmtures des machotres
o Vénficz que 'indicateur d'usure des gamitures de frein (A) pointe
sur 'imscnption USABLE RANGE (B) lorsque les freins sont serrés,
ou déposes les michoires de frein et mesurez I'épaisseur des
garmitures (C) en plusicurs points
* St une des mesures est nféricure 4 la hmite tolérée, remplacez les
deux machoires et examinez les autres picees du frein
« St Ly mesure est supcéricure d la linute tolérée, pratiquez ainst avant
de reposcer les michoires
O Lumes ou ponces les irrégulantds sur la surface des garmitures
oUtilises une brosse en métal pour déposer les corps ¢trangers
mcrustés dans les parnitures
Epaisscur des garnitures de michoires
Standard : 3,35 - 3,65 mm (I'indicateur pointe sur USABLE
RANGE)
Limite tolérée @ 18 mm (Uindicateur pointe en-dehors de
USABLE RANGE)

eNcttoyez tous les dépots d'huile ou de grasse avec un liquide de

nettoyage non-gras, comme du trichloréthyléne ou de Facétone

Ces produits sont trés inflammables et nocifs § ils sont rCfplrc\
sendant longtemps. Lisez attentivement les conseils du fabricant. |
! stemy
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Arbre & cames de frein ot siége de l'arbre
* Dépasez l'arbre & cames de frein.
o Mesurez Ie diamétre (A) de l'arbre 3
+ Si une des mesures eat inféricure 4 la limite tolérée, remplacez Jarbre
A cames.
Diamétre de I'arbre & cames de frein
Standard : 16,957 - 16,984 mm
Limite tolérée : 16,88 mm

* Mesurez le diamétre interne (B) du siége de I'arbre & cames,
+Si une des mesures est supéricure 4 la limite tolérée, remplacez le
support des méchoires de frein

Diamétre de siége d'arbre i cames
Standard : 17,000 - 17,027 mm
Limite tolérée : 17,15 mm

Contrdle des ressorts des machoires de frein
* Examinez les ressorts,
« S'ils sont cassés ou tordus, remplacez-les.

SUSPENSION

Table des Matidres

Vue éclatée
Caractéristiques
Fourche avant
Dépose
Repose
Dépose du carter de fourche
Repose du carter de fourche
Réglage du niveau d’huile
Remplacement de I'huile
Démontage de la fourche avant
Montage
Contrdle du tube / du fourreau
Controle de la tension du ressort de fourche
Amortisseurs
Réglage de la précharge du ressort
Dépose de I'amortisseur amére
Repose de I'amortisseur arriére
Controle de I'usure de I'amortisseur
Bras oscillant
Dépose
Repose
Dépose du roulement du bras oscillant
Repose
Contrdle du roulement, des bagues
Contrdle du guide de la chaine

SUSPENSION 11-1




10-22 FREINS

Arbre & cames de frein ot siége de l'arbre
* Dépasez l'arbre & cames de frein.
o Mesurez Ie diamétre (A) de l'arbre 3
+ Si une des mesures eat inféricure 4 la limite tolérée, remplacez Jarbre
A cames.
Diamétre de I'arbre & cames de frein
Standard : 16,957 - 16,984 mm
Limite tolérée : 16,88 mm

* Mesurez le diamétre interne (B) du siége de I'arbre & cames,
+Si une des mesures est supéricure 4 la limite tolérée, remplacez le
support des méchoires de frein

Diamétre de siége d'arbre i cames
Standard : 17,000 - 17,027 mm
Limite tolérée : 17,15 mm

Contrdle des ressorts des machoires de frein
* Examinez les ressorts,
« S'ils sont cassés ou tordus, remplacez-les.

SUSPENSION

Table des Matidres

Vue éclatée
Caractéristiques
Fourche avant
Dépose
Repose
Dépose du carter de fourche
Repose du carter de fourche
Réglage du niveau d’huile
Remplacement de I'huile
Démontage de la fourche avant
Montage
Contrdle du tube / du fourreau
Controle de la tension du ressort de fourche
Amortisseurs
Réglage de la précharge du ressort
Dépose de I'amortisseur amére
Repose de I'amortisseur arriére
Controle de I'usure de I'amortisseur
Bras oscillant
Dépose
Repose
Dépose du roulement du bras oscillant
Repose
Contrdle du roulement, des bagues
Contrdle du guide de la chaine

SUSPENSION 11-1
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1991340304 ©

Il

20 N-m (2.0 kg-m) G : Mettre de la graisse l\;mk‘?; lc.mp.ﬂlm"m
T2 :23 N-m (2,3 kg-m) L l‘t(_x'.ml de bloc‘lgc‘non-;xmuuu\
T3 :28 N-m (2,9 kg-m) R : Piéces de rechange
I'4 : 30 N-m (3,0 kg-m)
'S : 34 N-m (3,5 kg-m)
6 : 59 N-m (6,0 kg-m)

98 N-m (10,0 kg-m)
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GarebeAvaRt- - - 7 T

] Dépose de la fourche avant

[ Désgnation
t"mlrrhca\'-m: -~ i
| Diamét &1 o« DEpos! ;
‘ ”:l':'d?f‘oilirlcul:: i | Roue avant (voir au chapitre ROUES/PNEUS)
| Viscosité : SAE10W-20 t | Etrier de frcm.(:\) (voirau chapitre FREINS)
3 : 397 Collier de durit de frein (B)
Quantité (par bras) Enumu.‘»:’l - mm Garde-boue avant (€)

|
| Pour remplacement
{ Aprés démontage et vidange
Niveau d'huile
(fourche complétement comprimeée,

| 1379 +- 4 mm
|

1137 +~ 2 mm

[

!

| __Longueur libre du ressort de fourche *L(NA T R B 52 ‘
| | (Plage d’admissibilirg) }

|

|
| ressort dépos¢)
_(Amonis«-ur arriére :
| Réglag o heme a position la plus soupl | .
L__Reéglage de la précharge du ressort 2% cran A partir de la position 1a plussouple | Entre 1 et5 «Desserrez les boulons du collier supéricur (A) et inférieur (B) de la
fourche '
0Si vous devez démonter la fourche avant, desserrez le bouchon

Outils spéciaux - Poignée de support de cylindre : 57001-183

Clé hexagonale : 57001-1366 § ) &

Am(hciwk;' 2 N‘ “oints spi : ST001-1058 suﬂ‘?[-‘rc:: (‘(”lucll\ méme (emps que vous desserrez le boulon du
Coffret d’emmanche-roulements : 57001-1129 collier supé

Emmanche-joint spi de fourche : 57001-1219

Seringue i huile : 57001-1290

Poids de démontage de fourreau : S7001-1218

eDesserrez la vis du collier (A) du manchon en caoutchouc pour

dégager le tube (B)
«Déposez le tube de la fourche en le tournant et en le tirant vers le

bas

Repose de la fourche avant
e Reposez le tube de fourche de fagon que I haut du tube (A) soit au
méme niveau que le haut du t¢é supéricur de colonne (B)

Couple de serrage -
Vis de collier supérieur : 20 N-m (2,0 kg-m)
Vis de collier inféricur : 29 N-m (3,0 kg-m)
Bouchon supéricur de fourche : 23 N-m (2,3 kg-m)

- L ;
Reportez-vous au chapitre INFORMATIONS GENERALES g _dosen ¢ |
| pour acheminer correctement les ciibles, faisceaux et durits de |

fagon i ne pas entraver les mouvements du guidon,
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eFixez le manchon en caoutchouc (A) au bas du ¢ inféricur de la
colonne (B) et serrez la vis du collier (C).

O Serrez la vis par 'inténicur de la fourche.

*Reposez la roue avant (voir au chapitre ROUES/PNEUS)

» Vérifiez I'efficacité du frein avant.

Ne conduisez pas Ia moto sans avoir actionné Ia poignée de frein
jusqu'a ce que les plaguettes serrent le disque. En effet, 1 frein |

| ne serrera pas i la premiére sollicitation si cette précaution n'est |
1 pas respectée. |

Dépose du carter de la fourche

- ¢ A
Bloc-optique (chapitre CIRCUIT ELECTRIQUE)
Boitier du phare (chapitre CIRCUIT ELECTRIQUE)

«Déposez les boulons (A) du collier du guidon ct déposcz les colliers
(B)

» Déposez I'ensemble du guidon (C)

© Laissez-le pendre par devant

o Déposcz I'écrou (A) du té supérieur de colonne A
« Dévissez les boulons (B) du collier supérieur de la fourche
o Déposez et laissez pendre le 1é supéricur de colonne (C)

» Déposez =1
Bouchons supéricurs de la fourche (A) '
Caoutchoucs
Carters de fourche (B) (avec clignotants)
Entretoises des carters
Bagues inféricures de carter de fourche (C)

Repose du carter de la fourche

» Reposez

Bagues infénicures de carter de fourche (A) S : e

Caoutchoucs (B) = ® (o|
Entretoises des carters (C) 1 | =1
Caners de fourche (D) "9 2 )'.
Caoutchoucs (B) | () i
Bouchons supéricurs de la fourche (E) e J r

» Reposcz toutes les piéces = (¢ \S )

o B O

[ > (A (=)

Do

SUSPENSION 117

Réglage du niveau d'hutle
-l'scp;)su 1a fourche avant )
oDesserrez ¢ bouchon supéricur (A) en desserrant le boulon du
collier supérieur
«DEpOSEz. ©
Bouchon supericur (A)
Bague (B) 5
Siéi:c de ressort de fourche (C)
Ressort de fourche (D)

|
|
|
l

«Bloquez le fourrcau a la verticale dans un éau et comprimez
complétement la fourche

« Attendez que le niveau d'huile se stabilise

o Utilisez une seringue A huile (A) pour mesurer la distance entre le
haut du tube et e niveau dhuile

Outil spécial - Seringue A huile : 57001-1290

oPlacez la butce de la seringue & huile (B) de telle fagon que la
distance (C) entre le bas de la butée et le bas du tuyau soit égale au
niveau d'huile requise

oll est impossible de régler le niveau correctement si le tuyau de la
seringue est place au centre du tube

Niveau d'huile (fourche comprimée, ressort déposé)
Standard : 137 +- 2 mm

o Placez la butée de la seringue sur le haut (E) du tube (D) ¢t abaissez
doucement la poignee pour expulser Fexcédent dhuile contenue
dans la fourche. Si I'huile ne sort pas, il n'y a pas asscz d'huile dans
1a fourche. Ajoutez de 'huile et refaites les opérations |

Huile de fourche

Viscosité : SAE 10W-20 | > =3 i
o Répétez les mémes operations de l'autre coté '\i
e Reposez le ressort de fourche (A), le siége du ressort (B) et la bague = £ Ik 1 P
(€) K
e Examinez le joint torique du bouchon supeneur et remplacez-le s'il 6 \
est abim¢ ‘
® ‘
Couple de serrage - @™ ‘
Bouchon supéricur de fourche : 23 N-m (2,3 kg-m) AD—= f
§ 4
o Reposez la fourche avant
&

Remplacement de l'huile de fourche
o Déposez la fourche avant
o Déposez le bouchon supericur de la fourche

o Déposez

Siége de ressort de fourche
Ressort de fourche
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s, dégagez le joint anti-poussiére du fourrean

o Avecun fournevi
arrét (A) du fourreau

danger Ihuile
o Déposes le jone d!

Ochoumc; ¢t compnmez (B) la fourche (A) pour Vi
q.ans un récipient appropnié (C).
o Faites le plein d'huile jusquen haut de la fourche.

Huile de fourche avant

Viscosité : SAE 10W-20

Quantité (par bras) : Pour remplacement - environ 322 ml
OS{ nécessaire, mesurez le niveau d'huile.
© Tenez la fourche bien droite et enfoncez complétement I

mesurez le niveau d'huile.

e tube puis

Démontage de la fourche avant [ == T = "'?T —_—
b3 2 12 fourche avant | A | « Séparcz le tube (B) du fourreau (A)
eDéposez : ‘ =1 l oSiles {ubes sont serrés, utilisez un poids de démontage (C) pour les
Bouchon supéricur (A) . - | | oparer
Bague (B) | ~ L/ s d »
DEgpcersn () (C/ ® | Outil spécial - Poids de démontage de fourreau : 57001-1218
Ressort de fourche (D! D)
at C o Abaissez fermement le fourrcau
«Sortez la téte du plongeur par le bas du fourrcau

o Vidangez I'huile de la fourche.

o Déposez du haut du tube
Joint spi (A)

Rondelle (B)
Bague antifriction du fourrcau (C)

Bague antifricuon du tube (D)

«Déposez e manchon en caoutchouc (A).

he avant

Vontage de la fourd
¢ du bouchon supéricur ¢t remplacez-le s'il

o Bloquez le fourreau a I'horizontale dans un étau, bloguez le plongeur SR
(A) en utilisant les outils spéciaux et dévissez la vis 6 pans \rcu\‘(lh ol \‘u;:::::/ I¢ joint tonqu

st abime

e Remplacez

S A Jonc d'arrét (A)
= Joint anti-poussiere (B)
Joint spi (€)
Bague antifriction du tube D)
Bague antifriction du fourrcau (E)

Outils spéciaux -
P-ni‘gnt'c de blocage de cylindre de fourche : 57001-183 (C)
Clé hexagonale : 57001-1366 (D)

F

Joint de vis 6 pans creux inféricure

PRTTTET

le ressort dans le tube (B) ¢t reposez la

o Placez le plongeur (A) avee
cur qui dépasse du tube

téte du plongeur (C) sur 1e bout du plong;
‘ o Reposez la téte du plongeur, partic €troile vers le haut (D)
e Reposez le tube le plongeur ¢t la 1éte du plongeur ensemble dans le

» Déposez le plongeur (A) ¢t le ressort (B) du tube

fourrcau
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eLorsque vous placez une bague antifriction neuve (A), bloquez la
bague ncuve contre la bague ancienne (B), et tapez sur la bague usée
avec I'emmanche-joint spi (C) jusqu'a ce quielle soit en butée

o L'encoche (D) sur la bague doit étre dirigée vers un coté de la moto.

Outil spécial - Emmanche-joint spi : 57001-1219

«Une fois reposée la rondelle, reposez le joint spi neuf (A) avec
I'emmanche-joint spi /
© Appliquez une graisse hautes températures sur les lévres du joint

Outil spécial - Emmanche-joint spi : 57001-1219 (B)

«Reposez un jonc d'arrét neuf dans le fourreau
e« Reposez le joint anti-poussiére avee I'emmanche-joint spi

«Reposez un joint neuf vis 6 pans creux

« Appliquez un produit de blocage non-permanent sur les filetages de
la vis 6 pans creux.

«Bloquez le fourreau dans un ctau, bloquez le plongeur (A) avee les
outils de blocage et serrez la vis (B).

Outils spéciaux -
Poignée de blocage de cylindre de fourche : 57001-183 (C)
CIé hexagonale : 57001-1366 (D)

Couple de serrage ~
Vis 6 pans creux inférieure : 29 N-m (3,0 kg-m)

e Faites le plein dhuile du type spécifié (voir Remplacement de
I'huile) et reposez toutes les piéces

Huile de fourche avant
Viscosité : SAE 10W-20
Quantité (par bras) : 379 +/- 4 ml (aprés démontage et vidange)

o Reposez le manchon en caoutchouc
» Reposez 1a fourche avant

Contréle du tube/du fourreau

« Examinez lc tube (A) et réparez-l¢ s1 nécessaire

«Si les dégits ne sont pas réparables, remplacez le tube. Tout dégit
sur le tube abime le joint spi. Celui-ci doit ére remplacé si l'on
répare ou si I'on change le tube

Si le tube est trés plié ou é
redressé ensuite, est affaibli.

«Montez temporairement le tube dans le fourreau (B), appliquez-leur
un mouvement de va-et-vient pour vérifier qu'ils n‘accrochent pas
« 8'ils accrochent, remplacez-1es

i le tube ¢t le fourreau sont trés pliés ou écrasés, remplacez-les.
.Nc cherchez pas a les réparer. 1
Examinez ¢ tube et le fourrcau des deux bras de fourche. |
Controle de la tension du ressort
;.\1csurct 1a longueur libre (B) du ressort (A) pour contrdler son état
Si le ressor dun des bras chfourchc est plus court que la limite
(olérée, il doit étre remplacé. Si le ressort que vous reposez est d'une
Jongueur différente du ressort restant, remplacez aussi l'autre resson
pour conserver le bon équilibrage des bras de fourche ¢SS0

: e

Longueur libre du resso
Standard : 4044 mm
Limite tolérée : 397 mm

SUSPENSION 11-11
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Réglage de la précharge du ressort
Le dispositif de réglage du ressort sur chaque amortisseur arriére
comporte S positions pour adapter la tension du ressort auX conditions
de pilotage et 4 la charge.
o Avec la clé spéciale, tournez la bague de réglage (A) pour régler la
précharge
«La position standard du réglage, pour un pilote de poids moyen (68
kg), sans p ni bagages, est la position n°2 (& partir de 1a

position la moins semrée)

Réglage de la précharge du ressort

ma;mg@'? e T . S ‘\

- Dure

| Force d’amortissement =

Vous roulez dans des conditions dangereus les dispos
amortisseurs gauche et droit ne sont pas réglcsfdclﬂnémc 'E“."‘,' ]

Dépose de l'amortisseur arriére
« Posez 1a moto sur sa béquille centrale et Jevez la roue armiére
o Déposez le boulon inférieur (A) et détachez I'amortisseur du bras
oscillant
REMARQUE
O Pour sortir le boulon, levez le bras oscillant pour alléger la charge

pesant sur le boulon

o« Déposez I'écrou supéricur (B) et sortez I'amontisseur arriére (C)

Repose
Repose

» Reposez 1'amortisseur sur Ie cadre et sur le bras oscillant

Couple de serrage -
Ecrou supéricur de I'amortisscur arriére : 59 N-m (6,0 kg-m)
Boulon inféricur de I'amortisseur arriere : 34 N-m (3,5 kg-m)

Usure de I'amortisseur arriere
« Examinez les bague en caoutchouc
«Si elles sont abimées, remplacez-les
o« Déposez les amortisseurs ame
» Comprimez chaque amortisseur
« Examinez les €léments suivants

Taux de compression

Fuite d'huile

Autres dom
pus ob
J'autre, remplacez les deux amortisseurs amere en méme temps

£Cs
¢z un défaut, si un des amortisseurs ¢st plus us¢ que

Bras 0

scillant

Dépose du bras oscillant

POSEZ - )

'[}:o‘:c) arriére (voir au chapitre ROUES/PNEUS)
Vis ct boulon (A) du carter de chaine

Carter de chaine (B)
Boulon inféricur d'amortisseur armiére (C)

«Dévissez l'écron du pivot du bras oscillant (A)
«Sortez l'axe du pivot et poussez le bras oscillant vers l'arriére pour le

déposer

Repose du bras oscillant

« Mettez de la graisse hautes températures sur les roulements 3 aiguille
¢t 4 I'intéricur du joint spi

o Reposez le bras oscillant

Couple de serrage
Ecrou du pivot du bras oscillant : 88 N-m (9,0 kg-m)

o Reposcz touies les picces
Dépose du roulement du bras oscillant
o Déposez

Bras oscillant

Bague (A)

Joints spi (B)

Circlip (C)

Outil spécial - pinces pour circlips internes 57001-143

e Déposez la bague (A), le roulem
aigwlle (C)

Outil spécial - Extracteur de roulement et joint spi: 57001-1058

4

ent 2 billes (B) ¢t les roulements @

SUSPENSION 11-13
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Repose du roulement du bras osc Wlant
'Appllquc/ une couche de¢ graisse hautes lcmpénmrcs sur les
4 aiguille, le roul 1 4 billes et & l'intéricur des joints

spi

«Insérez les roulements et les joints spi & leur place.

OReposez les roulements en plagant Ja marque du fabricant a
l'extérieur.

Outil spécial - Coffret d'emmanche-roulements 57001-1129 (A)

Usure des bagues et des roulements

T ATIENTION 11
Ne déposez pas les roulements pour les cummcr. La dépow Ic
| P ‘

| abime.

« Examinez les roulements (A) du bras oscillant.

o Les rouleaux des roulements ne s'usent normalement que trés peu et
leur usure est difficile & mesurer. Examinez lc roulement ¢t cherchez
les traces de corrosion, décoloration ou frottement anormal.

+Si une des roulements ou unc des bagues cst usé ou abimé,

remplacez-les tous en méme temps

Contréle du guide de chaine
« Examinez l¢ guide de la chaine (A)
+S'il est usé ou abimé, remplacez-le

DIRECTION

Table des Matidres

Vue éclatée

Caractéristiques

Direction
Contrdle
Réglage

Colonne de direction
Dépose de la colonne, du roulement
Repose de la colonne, du roulement
Lubrification du roulement de la colonne
Voile de la colonne de direction

Guidon
Dépose
Repose

DIRECTION 12-1

12-2
12-3
124
124
124
12-5
12-5
12-6
127
12-8
129
129
129

{
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DIRECTION 12-1

Repose du roulement du bras oscillant

*Appliquez une couche de graisse hautes températures sur les
roulements & aiguille, le roulement 4 billes et 4 I'intéricur des joints

DIRECTION
spi.
*Insérez les roulements et les joints spi 4 leur place. $
ORep les roul en pl du fabricant a Table des Matiéres '
l'extéricur. i
Outil spécial - Coffret d'emmanche-roulements : 57001-1129 (A) Vue éclatée i ;
Cnract.érisliqucs 123
Dlrccuox{ 124
5 C9nlrolc 124
Réglage 13-4
Usure des bagues et des roulements Colonne de direction 12-5
Dépose de la colonne, du roulement 12-5
| ATTENTION Repose de la colonne, du roulement 12-6
- Lubrification du roulement de la colonne 12-7
lic déposez pas les roulements pour les examiner. La dépose les Voile de la colonne de direction 12-8
abime. J Guidon 12-9
Dépose 12-9
» Examinez les roulements (A) du bras oscillant. Repose 12-9
© Les rouleaux des roulements ne s'usent normalement que trés peu et
leur usure est difficile a . Examinez le roull et cherchez
les traces de corrosion, décoloration ou frottement anormal. Y
+Si une des roulements ou une des bagues est usé ou abimé,

remplacez-les tous en méme temps.

Contréle du guide de chaine
*Examinez le guide de la chaine (A).
+ Sl est usé ou abimé, remplacez-le.




12-2 DIRECTION

e T = DIRECTION 12-3
Vue éclatée S Caractéristiq |
L. .
e Outils spéciaux - E he-roul de colonne : 57001-137

Adaptateur d'emmanche-roulements : 57001-1074
Vis de serrage emmanche-cuvette : 57001-1075
Emmanche-cuvette externe : 57001-1076
Emmanche-cuvette externe : $7001-1106

CI€ pour écrou de colonne : 57001-1100
Arrache-cuvette externe : 57001-1 107

Cric : 57001-1238

IOITIN ©

T1 :3,4 N-m (0,35 kg-m) AD : Appliquer de la colle

T2 :4,9 N-m (0,5 kg-m) G : Appliquer de la graissc

T3 .20 N-m (2,0 kg-m) S : Serrer les fixations en respectant 1'ordre de serrage

T4 :23 N-m (2,3 kg-m) 1. Aligner le poingon au centre du jeu entre le support et le collier

T5 .28 N-m (2.9 kg-m)
T6: 44 N-m (4,5 kg-m)

S S T R i e e e



12-4 DIRECTION
DIRECTION 12-5

e i G L

Direction e o
Colonne de direction

Dépose de la colonne de direction, du roulement

o DEPOSEZ - : X
Bloc-optique (voir au chapitre CIRCUIT ELECTRIQUE)
Boitier du phare (voir au chapitre CIRCUIT ELECTRIQUE)
Boulons du collier du guidon (A)

Colliers du guidon (B)
Guidon (C)

Contréle de la direction
 Mettez Ia moto sur un cric pour décoller le roue avant du sol.

Outil spécial - Cric : 57001-1238

eLa roue avant bien dans l'axc de la moto, poussez Iégérement le

guidon d'un coté puis de l'autre.

+Si la roue se coince ou sarréte avant la butée, les cdbles ou les
faisceaux peuvent étre mal placés.

«Si la direction est trop serrée, réglez-la ou graissez-la.

o Placez-vous devant la moto et agrippez de chaque coté le bas de la
fourche, et vérifiez le jeu de la direction en poussant et en tirant (A)
les fourches.

+S'il y a du jeu, la direction est trop molle. Réglez-la.

o Déposez :
Connecteur des instruments

( Ecrou du té supérieur de colonne (A)

ff)ilposczage dcf ikl Boulons de collier supéricur de fourche (B) (dévisser)
S (d" support) « Déposez le 1€ supéricur de colonne (C).

e Desserrez
Boulons d'étrier supéricur de fourche (A) (de chaque cot¢)

Ecrou du t¢ supéricur (B)

o Déposez
paliers du carter supérieur de fourche (a)

Caoutchoucs
Carters gauche et droit de fourche (avec les clignotants) (B)
Entretoises des carters de fourche

Paliers inféricurs de carter de fourche (C)

Roue avant (chapitre ROUES/PNEUS)

Fourche avant (chapitre SUSPENSION)

« En plagant un cric, levez la roue avant du sol

elevez le € supéricur de colonne (A) déposez la rondelle de
verrouillage (B) et réglez la direction.

» Desserrez 1'écrou de la colonne (C) si la direction est trop serrée, et
si elle flotte, resserrez Iégérement I'écrou.

Outils spéciaux - Cric : 57001-1238
CIé pour écrou de colonne : 57001-1100 (D)

Couple de serrage - Ecrou de colonne : 4,9 N-m (0,50 kg-m)

- - o En levant le té inféricur, déposez
REMARQUE Rondelle de verrouillage (A)
Ecrou de colonne (B)

© Tournez l'écrou d'l/8 de tour  la fois, au maximum.

*Sermrez Outil spécial - CI¢ pour écrou de colonne : 57001-1100
Couple de serrage —

Ecrou du té supérieur : 44 N-m (4,5 kg-m) Palier de la colonne (C)

Boulons du collier supérieur de fourche : 20 N-m (2,0 kg-m)

o Vérifiez de nouveau le réglage de la direction
*Si elle est encore trop serrée ou trop molle aprés le réglage,
examinez les différentes piéces A
*Reposez toutes les piéces et réglez le faisceau du phare a la verticale *Dpiogez lo jolat torique (4)
*Sortez la colonne de direction (B) par en bas.
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*Dépasez la cuvette interne du roulement de colonne supép'cun
*Déposez les cuvettes externes supérieures et inférieures avee
extracteur de cuvette (A).

Outil spécial - Extracteur de cuvette : 57001-1107

REMARQUE 2
OSi un des roul est ende 6, il est r de
lacer les deux roule et leurs cuvetles externes.

*

«Déposez la cuvette inteme inférieure (B) et le joint spi (C) pressés
sur la colonne de direction avec unc lame (A). ¢
© Remplacez les roulements et Ie joint spi par des piéces neuves.

ATTENTION |

Prenez garde de ne pas abimer la colonne de direction avec la
lame.

Repose de la colonne de direction, du roulement

*Graissez les cuvettes externes.

«Emboitez les cuvettes inférieures et supérieures sur le fourrcau avec

les outils.

Outils spéciaux -
Vis de serrage emmanche-cuvette : 57001-1075 (A)
Emmanche-cuvette externe : 57001-1076 (B)
Emmanche-cuvette externe : 57001-1106 (C)

#Remplacez les cuvettes internes du roulement par des piéces neuves
o Graissez les cuvettes internes (A) et emboitez-les sur la colonne avec
les outils

Outils spéciaux —
Emmanche-roulements de colonne : 57001-137 (B)
Adaptateur d’emmanche-roulements : 57001-1074 (C)

* Appliquez de la graisse sur le roulement supérieur et reposcz-le dans
le fourrcau

o Graissez le joint torique,

slnsérez I'arbre de la colonne dans le fourreau ¢t lc roulement
supcricur. En levant le € inférieur, reposez le joint torique sur I'arbre
de la colonne

#Reposez le palier de la colonne et serrez I'écrou 4 la main

REMARQUE

O Reposez I'écrou de colonne, coté a bride vers le bas

sN0see238Y ¢

«Reposez ;
Rondelle de verrouillage
Té supéricur de colonne

Rondelle

eRéglez la précharge du ressort :

o Serrez le contre-¢crou de colonne & 39 N-m (4,0 kg-m) avec Ia clé
(A).
180 mm (B)
22,2kg (C)

Outil spécial - CI¢ pour écrou de colonne : 57001-1100

o Vérifiez que la direction n'a pas de jeu ot quelle tourne sans
accrocher. Dans le cas contraire, le roulement pourrait étre
endommagé.

o Desserrez progressivement I'écrou jusqu'a ce que la dircction tourne
doucement.

o Serrez I'écrou jusqu'a ce qu'il soit dur a tourner,

Couple de serrage - Ecrou de colonne : 4,9 N-m (0,50 kg-m)
e Reposez la fourche avant

REMARQUE
0 Placez bien la fourche et serrez les boulons du collier supérieur de
la fourche. Ensuite, serrez I'écrou du té supérieur de colonne e,
enfin , les boulons du collier inférieur de la fourche,

Couple de serrage —
Boulons du collier supéricur de fourche : 20 N-m (2,0 kg-m)
Boulon de t¢ supérieur : 44 N-m (4,5 kg-m)
Boulons du collier inféricur de fourche : 28 N-m (2,9 kg-m)

 Reposez toutes les picees

| Acheminez correctement les cibles, les faisceaux et les durits
| pour éviter qu’ils n’entravent les mouvements du guidon, |

Contréle et lubrification des roulements de la colonne

* Déposez la colonne de direction

eNcttoyez dans un solvant non-gras les roulements & rouleaux
inféricurs ct supéricurs dans leurs cages.

e Essuyez les cuvettes externes supéricures et inférieures pour ¢liminer
les traces de graisse ¢t de poussicre

«Examinez les cuvettes externes et les rouleaux

+Remplacez les roulements s'ils sont abimés ou usés

sEnveloppez de graisse les rouleaux (A), faites-les tourner 4 la main
ct mettez plein de graisse & I'intéricur. Appliquez une fine couche de
graisse sur les cuvettes externes

*Reposez la colonne et réglez la direction.

DIRECTION 12-7




12-8 DIRECTION

Votle de la colonne de direction

*Si la direction accroche, contrélez la rectitude de la colonne.

+Si la colonne (A) est tordue, remplacez-1a.

— SEEENEETN DIRECTION 12-9
G — ——————————
GuldoniEaar - S

Dépose
o Détachez les colliers (A).
o Déposez
Levier d'embrayage (B)
Boitier des contacteurs gauche (C)
Maitre-cylindre de frein avant (D)
Boitier des contacteurs droit (E)
poignée des gaz (F)
Boulons des colliers de guidon (G)
« Déposez le guidon (H) du té supérieur de colonne,

Repose
o Alignez le poingon (A) sur le guidon

3 avee le bas (arriere) (B) du
collier gauche du guidon.

«Serrez d'abord les boulons du collier avant (A). Ensuite, serrez les
boulons du collier arriére (B). A la fin du serrage, il doit y avoir un
jeu (C) a I'arriére des colliers

Couple de serrage -
Boulons de collier de guidon : 23 N-m (2,3 Kkg-m)

L avant des boiticrs des contacteurs (A) comportent des pions (B)
qu'il faut emboiter dans les trous (C) sur le guidon

 Reposez les boitiers des contacteurs gauche et droit sur le guidon

Couple de serrage
Vis de boitiers des contacteurs : 34 N-m (0,35 kg-m)

e Alignez le poingon (A) sur le guidon avec la portée entre le support
du levier d'embrayage (B) et le collier
O Alignez le poingon au centre de 'orifice du boulon (C)

*Reposez le maitre-cylindre de frein avant (chapitre FREINS)
*Reposez les colliers
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Selle
Dépose de la selle
Repose
Caches latéraux
Dépose du cache latéral gauche
Dépose du cache latéral droit
Garde-boue
Dépose du garde-boue avant
Repose du garde-boue avant
Dépose du garde-boue arriére
Repose du garde-boue arriére
Logement de la batterie
Dépose
Repose
Béquille latérale, béquille centrale, cadre
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Repose
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Vue éclatée s _—
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CADRE 13-3

i %ﬂ

T1 : 88 N-m (0.9 kg-m)
T1:44.1 N-m (4,5 kg-m)
T1: 59 N-m (6,0 kg-m)
G : Graisser

L © Mettre du produit de blocage non permanent sur e filetage des vis

eeeeeeeeeee




13-4 CADRE

$ e T i i
e CADRE 13-5

ol R R s

Dépose de la selle
«Tournez le verrou de la selle (A) et pous:
pour la sortir. Poussez la selle ye:

15 l'arritre (B)

Repose de la selle
«Placez le crochet (A) sous l'attache (B) sur le cadre

oAppuyez sur larriére de la selle j '3
4 < usqu 3 .
verrouillage. Jusqu'a entendre le clic de

co01040308 ¢




13-6 CADRE
A:j\ Gardeboue b e . i CADRE 137
g /— 

Caches latéraux
< Dépose du garde-boue avant
«Déposez les boulons (A) et sortez le garde-boye avant (B)

Dépose du cache latéral gauche
*Déposez 1a selle.
*Déposez les vis (A).

Repose du garde-boue avant
«Reposez le garde-boue en plagant Ia partie la plus longue, 4 partir des
trous des boulons (A) vers I'arriére

*Poussez le cache vers I'avant pour dégager Ia butée (A) de I'attache
(B) sur la cadre et déposez le cache latéral gauche.

Dépose du garde-boue arriére

e Déposez
Selle
Connecteur du sous-faisceau
Dépose du cache latéral droit Ecrous (A) ,
* Déposez la selle Carter supéricur en U (B)
*Déposez les vis (A).
* Déposez le cache latéral droit

* Déposez les boulons de montage supéricurs (A)
#Déposcz le mécanisme de verrouillage de la selle
e Sortez le connecteur du sous-faiscean

*Déposez les boulons de montage inféricurs (B)
*Sortez le garde-bouc arriére




13-8 CADRE

Repose du garde-boue arriére ; ;
*Placez et serrez un peu les boulons de montage supéricurs (A) puis
P les boulons de inféricurs (B).
Bagues (€)
Rondelles (D)
Amortisseurs (E)

900048102 ¢

A ey T Y
Logement de la batterie CADRE 139
EAUOS O e IR o

Dépose \
«DEpOSeZ © o ! '
Boitier du filtre 4 air (chapitre CIRCUIT D’ ALIM
Garde-boue arriére
Trousse & outils (A)

ENTATION)

Vis (A)
Tamis (B)
Boitier des connexions (C)

Centrale de retardement d’allumage de 1'alarme de pression d’huile
(A)
Relais 4 ouverture normale (B)

Boulons du verrou de la sclle (A)
Verrou de la sclle (B)

eLevez 'avant (A) du logement de la batterie et tirez pour I'extraire s il 7 YW 7
du cadre




13-10 CADRE
— T e TEs T — B e e
T R - ‘Béquille latérale, béquille centrale, cadre CADRE 13-11
ek dee T e e —
Repose Dpépose de la béquille latérale \

* Placez les crochets avant et arriére (A) dans leur attache.
*Reportez-vous au chapitre INFORMATIONS GENERALES pour
acheminer correctement les cdbles, faisceaux et durits.

o Déposez le silencieux et déposez le boulon ey I'écroude 1a

béquille,

Repose de la béquille latérale |
«Graissez la surface de glissement (B) de la béquille (A) “
« Serrez le boulon et bloquez-le avec I'écrou, :

Couple de serrage -

Boulon de béquille latérale : 44,1 N-m (4,5 Kg-m)

« Accrochez le ressort.
« Reposez le contacteur de la béquille latérale,

Couple de serrage —

Boulon du contacteur de béquille latérale : 8,8 N-m (0,9 Kg-m)

Repose de la béquille centrale
«Graissez la surface de glissement (C) de la béquille,

sa0%42182 &

Controle du cadre
« Examinez le cadre (A)
« Remplacez-le s'il est fissuré, bosselé ou tordu

[ . |
Il est dangereux de conduire une moto dont le cadre a été |
redressé. 11 est préférable de changer le cadre s'il est déformé. l

240281 ¢
J
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CIRCUIT ELECTRIQUE
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Dépose du démarreur 1433 Controle du circuit du relais du démarreur  14-60
Repose 14-33 Contrdle du circuit des diodes H-(»!
Démontage 14-33 Dépose du fusible principal 30A : 14-63
Montage 14-34 Dépose des fusibles du boitier des connexions14-63
Contréle des balais 14-35 Repose des fusibles H-(;.:
Nettoyage et contréle du collecteur 1435 Controle 14-63 |
Contréle de I'induit 14-35 J




14-2 CIRCUIT ELECTRIQUE

s C
Vue éclatée

IRCUIT ELECTRIQUE 14-3

sro1040INL ¢

oa40IN &

2 Sonde thermique d'z hére |
T1: 1,6 N-m (0,16 kg-m) 1. Unité de controle du réchauffage (I).()b;n‘dh::L?nl‘/lr?:lirnd‘s;l\:‘:osp ¢ |
.6 N 3 s % A . Regulateur/re
A ¥ i B 2.2
B N 090 kg m) i ‘I;:;:nlgiﬂcmm e g 11. Contacteur de béquille latérale
T3 13 N-m (1.3 kg-m) X, . 2. Boitier d'allumage
; 2 Nem (0.12 k T4 - 15 N-m (1,5 kg-m) 4 Bobine d Fll!llllulgt :3‘ Redriss?
Ak (L e bicauge uhu R ‘ SL‘dec' d((]:s gMl wdement d'allumage 14, Relais a ouverture normale
¢ de retarde allumd : . : 3
G : Graisser 2Ll 15. Relais des clignotants
SS : Mettre du silicone étanchéifiant d’alarme T 16. RéchaufTage de carburateur
(Kawasaki Bond : 56019-120) de pression d huile % 17. Sonde de températmre de
DG : Mettre de la grisse conductrice 7. Boitier des connexions

ion d'hui eur
de chal 8. Contacteur de pression d'huile carburat
¢ chaleur ;




144 CIRCUIT ELECTRIQUE

SR 11 —_ CIRCUIT ELECTRIQUE 14-5
- — eaw K

T
1PO1040INL €

T1:3,9 N-m (0,4 kg-m) L : Mettre du produit de blocage non 1. Relais du démarreur }
T2:4.9 N-m (0,5 kg-m) permanent 2. Démarrcur

T3 : 7.8 N-m (0,8 kg-m) G : Graisser 3. Capteur d’allumage !
T4 : 9.8 N-m (1,0 kg-m) EO : Mettre de I'huile moteur 4. Stator |
T5: 11 N-m (1,1 kg-m) M Mettre de la graisse au disulfide 5. Alternatcur

T6 : 12 N-m (1,2 kg-m) de molybdéne 6. Capteur de vitesse S s

T7 : 34 N-m (3,5 kg-m) SS : Mettre du silicone étanchéifiant 7. Contacteur de position des pignons I Contacteur de feu stop

T8 : 155 N-m (16 kg-m) (Kawasaki Bond 56019-120)

B O S AR M T W T e e T T
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i‘araé;(;ﬁsliqucs A —

T Désig 3 I Standard

/Batteric :

| Type Batteric sans entretien

| Capacité 12V 12 Ah

| Voltage 12,8 V ou plus o 3
Alternateur (Circuit de charge) : :

| Type Courant alternatif triphasé

| Tension de charge
| (tension de sortie du régulateur/redresseur)
| Reésistance de la bobine du stator

14 - 15 V 4 4000 tr/mn

03-05Q

|Circuit d'allumage :
Résistance du capteur d’allumage
Bobine d'allumage :
Distance d'arc a I'étoile
Résistance enroulement primai
| Rési ¢ enroul SCC dai
Bougies :
Ecartement des électrodes
Controle du boitier d’allumage :

423 -517Q

8 mm ou plus

26-32Q

13,5 16,5 kQ

NGK CRSE ou ND U24 ESR-N
0,7 - 0.8 mm

Tension primaire maximale de la bobine d’all
Tension maximale du capteur d allumage

100 V ou plus
1.6 V ou plus

Démarreur

|
[Circuil du démarreur électrique :
: Longueur des balais

Diameétre du collecteur

(Contacteurs et sondes :
Calage du contacteur de témoin de frein arriére
Connexions contacteur de pression d'huile moteur

Sonde des gaz
Tension de sortie

_Tension d’entrée

‘I2 - 12,5 mm
|28 mm___

ON aprés une course de 10 mm de la pédale
{Moteur arrété : ON
|Moteur allumé : OFF

|
{Moteur au ralenti : 0.9 - 1,1 V
|Pleins gaz : 4,06 - 4,26 V
|Environ 5 V

Outils spéciaux — Extracteur de rotor, M38 x 1,5 : 57001-1405

Adaptateur, @ 9,5 : 57001-1151

Blocage de volant magnétique : 57001-1313

Multimétre portable : 57001-1394

Adaptateur de réglage de sonde des gaz : 57001-1400

Pite a joint - Kawasaki Bond (silicone étanchéifiant) : 56019-120

5.5 mm |
27 mm

1. Contacteur d'allumage

Contacteur de  verrounillage du

démarrcur

3. Avertisseur

4. Unit¢ de controle du réchauffage du
carburateur

Bobine d'allumage
Bougie

7. Relais des clignotants

Relais du démarrcur
Altlernateur

Contacteur de béquille latérale
2. Contacteur de position des pignons
Boitier des connexions

. Contacteur de frein avant

7. Contacteur de frein arriére
Capteur d'allumage

. Contacteur alarme pression d'huile
Régulateur/redresseur

21. Unité de retardement d’allumage
d’alarme de pression d*huile

22. Réchauffage de carburateur

23. Sonde thermique de carburateur
24. Sonde thermique atmosphérique
25. Relais & ouverture normale
26. Redresseur
2

2

7. Capteur de vitesse
8. Sonde des gaz

B S s s (- VORI S . o VR |




14-8 CIRCUIT ELECTRIQUE

Schéma de cablage

1. Contacteur d’allumage » P
2. Unité de retardement d’allumage d'alarme de pression 5; F)l:“f;cdlznll\/ i
allumage
29. Capteurs d'allumage
30. Clignotant arriére gauche 12 V 21 W
31, Feu amidre/stop 12 V5 /21 W
:i Clignotant arriére droit 12 V21 W

d'huile
3, Bloc-instruments
4. Témoin digital de pression d'huile
5. Témoin de clignotant 12 V2 W
6. Témoin de point mort 12V2w
7 Témoin de phare 12 V2 W
& Témoin de compte-tours 12 V2 W
9. Compte-tours
10. Témoin de compteur de vitesse 12 V2 \W
11, Compteur de vitesse
12. Capteur de vitesse
13, Phare 12 V 60/55 W
14. Codes 12 V4 W
15. Clignotant avant droit 12 V 21 W
16. Clignotant avant gauche 12 V 21 W
17. Avertisseur 12 V2,5 A
18. Contacteurs sur guidon gauche
1. Contacteur phare/codes
2. Contacteur des clignotants
3. Bouton d'avertisseur
4. Contacteur de verrouillage du démarreur
19. Redresseur
20, Contacteur de béquille latérale
21. Contacteur de pression d'huile
22. Contacteur de positionnement des pignons
23. Altemateur
24. Régulateur/redresseur
25, Démarreur
26, Fusible principal 30 A

CIRCUIT ELECTRIQUE 14-9

A. Réchauffage de carburateur
B. Sonde thermique de carburateur
C. Sonde thermique d'atmosphére
D. Unité de contrdle de réchauffage de carburateur
E. Réchauffage de carburateur
34. Relais des clignotants
35. Boitier des connexions
1. Relais du circuit du démarreur
2. Fusible 10 A d’avertisseur
3. Fusible d'allumage 10 A
4. Fusible de feu arriere 10 A
5. Fusible de relais des clignotants 10 A
36. Boitier des connexions
37. Contacteur de témoin de feu stop
38, Sonde des gaz
39. Bougies
40. Bobine d'allumage
41. Contacteurs sur guidon droit
1. Contacteur de phare
2. Contacteur de témoin de frein avant
3. Contacteur d'arrét du moteur
4. Bouton du démarreur
42. Masse du chassis

CONNEXIONS DES CONTACTEURS SUR GUIDON GAUCHE

Bouton d'avertisscur | Contacteur dcs' clignotants
Couleur | BR/W | BK/Y | Couleur| G

| O HI O—t=—0 | Levier embrayag:

Poussé¢ )—-—-‘ o] OFt
R

Contacteur phare/codes | Verrouillage du dé
O_| GY |Couleur| R/Y |BL/Y| R/W |  Couleur

O——0

CONNEXIONS DES CONTACTEURS SUR GUIDON DROIT

Contacteur de phare Cont

acteur frein avant | Contacteur arrét du moteur | Bouton du démarreur.

Couleur |BL/Y| BL |R/BL|R/W | Couleur | BK | BK | Couleur | YR | R | Couleur |BK/R|BKR|

OFF | | | | Frein

0 Omt—0 Seré | o——0 RUN o——o Pouss¢ | O—+—0O

ON : o O——0

CONNEXIONS DU CONTA R D'ALLUMAGE

Allumage
Couleur [ BR
OFF, LOCK |
ON

Battene Allumage | Feuarriére | “Feu armiére 2
W | GY

P
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14-10 CIRCUIT ELECTRIQUE

Précau

un certain nombre de précautions s'impose. Lisez et respecte; 1
es rig)
s

o Lors des interventions sur le circuit électnque,
SuIvantes :

o N'inversez pas les branchements des fi

© Viérifiez toujours 1'état de la batteric avant & 3
une batteric bicn chargée garantit la fiabilité des tests du circuit €l

© Ne forcez jamais les composants électriques, par exemple avec un m
Ces piéees sont sensibles aux chocs ¢t risqueraient d'étre endommagées.

oPour prévenir la détérioration de composants électriques, ne débranchez pas les fils de la bauteric oy 1out,
connexion électrique si le contacteur principal est sur ON ou pcr_ldnnl que le moteur tourne ¢

© En raison de la forte intensite absorbée par le démarreur, ne maintencez jamais Ie bouton du démarreur enfoneé |
démarreur ne toume pas. Le courant pourrait briler les enroulements du démarreur. OrSque Jo

oPour I'éclairage des n'employez pas d' le d'une autre puissance ou d'une autre tension que
indiquée dans le "Schéma de cablage” : le bloc-instruments serait susceptible de s¢ déformer sous I'effet de I('i“S
excessive dissipée par une ampoule trop forte. A

o Veillez & ne pas provoquer de courts-circuils
positive (+) de la battenie

OLes défauts sont souyent provoqués par une piéce voire par plusicurs composants Mais ne changez pas une piag
hasard, déterminez d'abord quel composant est LA CAUSE du probléme. S'il est provoqué par un ou plusiey piéce ay
composants, réparez ou remplacez cetic ou ces piéees, sinon la panne s reproduira IS autres

o Veillez & la propreté et & I'étanchéité de tous les connecteurs du circuit. Examinez les cibles et cherchez des trac
brilures, d'effilochures, etc... Des cibles en mauvais éat, des mauvais contacts nc peuvent que nuire *»C‘ de
fonctionnement du circuit électrique au bon

o Mesurez la résistance des bobines et des enroulements

© Code couleurs

Is de la batteric. Vous risquez de gire brilenlcs clocs
e conclure & la défaillance d'unc piece ou d'un composant électrj
ectnque. 15 Scu]c
arteau ou ¢n les laissant tomber sur une Surface ¢,

- ure.

Autre

Celle
haleyy

entre la masse du chissis ct les cdbles directement branchés 3 1a by
S ala
me

4 froid (température ambiante)

BK : Noir G : Vert P : Rosc

BL : Blen GY : Gns PU : Violet
BR : Marron LB : Bleu clair R : Rouge
CH : Chocolat LG : Vert clair W : Blanc
DG : Vert foncé O : Orange Y :Joune

© Connecteurs électriques

Connecteurs femelles (A)

Connecteurs méles (B)

F;\ila;?c ;';I(x rique

Controle du cablage
«Examinez le cablage (briilure, effilochage, etc. )
+Si l'un des chbles est abimé, remplacez-le.
JDébranchez chaque connecteur (A) et exami
D inez- i
poussiére, détérioration) e (Corrosion,
,Si lun des connecteurs est corrodé ou sale, net
soigneusement S'il est abimé, remplacez-le 5 SUsgle
« Vérificz la continuité des fils,
© Reportez-vous au Schéma de ciblage pour trouver | ié
3 es ¢
fil qui semble étre défectucux IS dn
o Branchez un multimétre entre les extrémités des fils

Outil spécial - Multimétre portable : 57001-1394
o Réglez-le sur la gamme X 1 Q et lisez la valeur indiquée

+Si la valeur n'est pas 0 €, le fil est défectucux. Remplacez le fil, le
faisceau principal (B) ou le sous-faisceau (C) si nécessaire g i

CIRCUIT ELECTRIQUE 14-11
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f}allcﬁ{@'an@ﬁjign]

Dépose de la batterie

* Déposez
Selle (chapitre CADRE) 4
Cache latéral gauche (chapitre CADRE)
Grille (A)

« Débranchez le fil (<) de la batteric (B)

«Déposez les boulons (A) du support ¢l pousscz Je support (B) sur le

coté.

o Sortez & moiti¢ la batteric{A).
«Débranchez le fil (+) de la batterie (B)

S “ATTENTION

11 faut absolument débrancher le fil (-) avant le fil (+).

«Déposez la batterie

Repose de la batterie

o Reposer la batterie en prenant garde de ne pas inverser la polanité des
fils (A)

Si vous ne branchez/débranchez pas les fils dans le bon ordre,
des étincelles risquent de se produire sur les connexions ¢t
d'endommager les composants électriques.

Aprés avoir reposé le support (B) de la battenie, ins¢rez la dunt de
I"évent du carburateur (A) dernére le suppon
ATTENTION

Assurez-vous que la durit de I'évent n'est pas coincée entre des
pieces, le moteur pourrait mal fonctionner.

Remplissage de la baticric _avec Iélectrolyte (précautions avant
wtilisatior) " i

[ ATTENTION —

| Ne dépost lcs k'm.c““ en aluminium qui scellent les ouycrlurc; |

| de remplissage quau moment d'opérer. Assurez-vous que \0u\‘
utilisez le bon contencur d'électrolyte qui correspond au volume |
nécessaire de produit.
Badn b el - |

o« Vérifiez que les lamelles ne sont pas décollées, déchirées ou trouées.

eMettez la batteric sur unc surface plane ¢t déposez la lamelle
d'étanchéité (A) Pose:

oPendant que vous la déposez, vous devez entendre air aspiré (C)
dans les ouvertures de remplissage (B)

REMARQUE
o Si la lamelle d'étanc héité est abimée, elle a laissé passer I'air dans
la batterie. Vous devez proc éder a une charge initiale

o Sortez le contencur d'électrolyte du sac en plastique
«Détachez la barrette de bouchons (A) du conteneur

REMARQUE
o Ne jetez pas la barrette de houchons, elle sera ensutte wiilisée pour
fermer la batterie
0 Ne décollez pas les joints ou ne les percez pas (B),

o Retournez le contencur en alignant les six onifices scellés avee les six
ouvertures de remplissage

e Appuyes  fortement  sur le contencur pour briser les  joints
1'¢lectrolste dot se déverser dans Ia batterie

REMARQUE
o Ne penchez pas le teneur pour ne pas stopper le déversement de

l'electrolvic

eObserves que les bulles dinr (A) remontent des six ouvertures de
remplissage  Laisses le conteneur dans cette posthion pendant au
moins 5 minutes

REMARQUE

e rem t pas. tapez (B) deux ou trois Jois sur

weur, mais ne l'enfeves surtout pas

ATTENTION

Laissez Ie contencur se vider complétement.

CIRCUIT ELECTRIQUE 14-13




14-14 CIRCUIT ELECTRIQUE

I'électrolyte s'est écoulée Tapez sur le bas du

* Assurez-vous que toute
¢ contencur de la

contencur sl en reste puis séparez doucement I
batteric
o Laissez reposer la batterie pendant
temps. I'électrolyte pénétre les séparateurs §|
par la réaction chimique est reliché
«Enfoncez bien la barrette de bouchons
remplissage. Elle ne doit pas dépassée de la batteric.

au moins 20 minutes. Pendant ce
péciaux et le gaz produit

(A) sur les ouvertures de

REMARQUE
oNe tapez pas sur la barrette avec un marteau.
avec les deux mains.

Appuyez fortement

BT ATIENTION' BAESF
is avez posé la barrette de bouchons aprés le ‘

Une fois que vo
N'ajoutez pas

| remplissage de la batteric, ne la déposez jamai
| non plus d'eau ou d'électrolyte. P S|

Charge initiale

Alors qu'une batteric sans entretien ne peut &
faire démarrer un moteur dans les conditions décrites dans |
la batteric indique une tension supéricure & 12,5 V aprés
mesurer Ia tension), elle n'a pas besoin de charge initiale

re utilisée qu'apres avoir ¢t¢ remplie d'électrolyte, une batterie ne peut
e tableau suivant. Elle doit recevoir une charge initiale. Majs ¢
10 minutes de remplissage (utilisez un voltmétre digital P°l."

_Méthode de charge

~ Conditions appelant une charge initiale
1,4 A x 2 - 3 heures

| (vous n’entendez pas le bruit de I'air aspiré en déposant la

|lamelle) o S| 1.4 A X 15 - 20 heures
La batterie a plus de deux ans. La date de fabncation cst
imprimée en haut

Exemple 12 10

Jour _ Mois _Amée _Licu

9% Tl

Précautions
1) Pas besoin de remplissage
!);nx)ﬁ des conditions normales d'utilisation, cette batterie n'a aucun besoin d'étre remplic jusqu'a la fin de sa vie. IL EST
TRES DANGEREUX DE FORCER LES JOINTS POUR AJOUTER DE L'EAU. NE LE FAITES IAMAIS
2) Recharge de la batterie
Si le moteur ne démarre pas, si lavertisseur ou les lumiéres sont faibles, cela signific que Ia batterie est déchargée
}_’roc dez & une charge pendant 5 4 10 heures en vous reportant aux instructions décnites dans les paragraphes suivants
Si une charge rapide est nécessaire, suivez a la lettre les indications de temps et de puissance de charge imprimées sur la
batteric )
{ ATTENTION
| (‘l"uc batterie m-‘dui'l m_nrmulcmcm pas se détériorer si 'opération de recharge est pratiquée dans les conditions
gm vous sont |ndu|<u.cg\4 MAIS SES PERFORMANCES PEUVENT ETRE REDUITES SI VOUS NE
l;}itl\(:(")ll?tl‘u:'}: CES OPERATIONS DANS LES CONDITIONS INDIQUEES. NE DEPOSEZ PAS LA
w.r SR ' ] (0] .( HONS P},,\D.\§ 1 l,'.v\‘ RECHARGE. Si par hasard il y avait un trop-plein de gaz dii & une
charge de la batterie, la soupape de sécurité agit pour éviter que la batterie soit détériorée.

3) Quand vous n'utilisez pas votre moto pendant des mois
Pratiquez une recharge de a ¢
o |d\. : echarge de la batterie avant de stocker votre moto, puis rangez-la en débranchant le fil (-) négatil
rocédez a une recharge une fois par mois pendant le stockage i
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4) Longévité de la batteric
Si le moteur ne démarre pas alors que vous avez procédé

dutilisation. Remplacez-la. (Vérifiez quand méme quil ny 4 plusicurs charges, la batterie a atteint son point final

a pas de problémes sur le circuit de démarmage.)

| Eloignez la batterie de toutes sources de flammes ou d'éti
i ! erie ; d S tincelles pendant la ch un
";l “'":f:,.l:‘p::tl:'l ‘(é ;::‘jf?:c:: l:cl I:):Lmuenc. Quand vous utilisez unp:hzrgcur de l:a‘rg(i}i?rb‘r:nt:;l::?: ::lg(:fc au
| charg ava Argeur sous tensi ! i / ¢ i
aux bornes de la batteric et enflamment les gaz. sion. Cette précaution évite que des étincelles ne se produisent
|

| Ntapprochez aucune flamme vive de la batterie ou les bornes pourraient se desserres
o S T,
Ll Ivte contient de 1'acid i 3
| L'électroly cide sulfurique. Pendant ces opérati
. e rations,
‘ mégarde vous le ez, rincez-vous abondamment & |'caupl‘roid F-nn:ﬂ\::::’ouchu pas les yeux ou Ia‘ ‘.)cau. Si par
e Bl e - mambemb Ao s Al «n ¢ ¥ ltez un

FEchange avec une batterie ordinaire
Une batteric sans entretien ne peut ére efficace &
que si elle est utilisée sur un engin dont le ci ¢lectr
3 e & % g ircuit ¢lectrique est
compatible. Ainsi. vous devez poser une batteric sans entretien sur une moto qu;Iy 4 l'origine, en était é((llmpéc

Controle de la charge de la batterie

0 Vous pouvez controler I'état de la batterie en mesurant sa tension
« Déposez la batterie

«Mesurez la tension de la batterie

REMARQUE
o Mesurez-la avec un voltmétre digital (A) gradué en décimal.

«Si la mesure est inféricure @ la norme, la batteric a besoin d'étre
rechargée

Tension de la batterie
Standard : 12,8 V ou plus

Tension
de Batterie

~—

25 50 15 100
Charge (%)
- — e
Recharge nécessaire  Bien

Recharge de la batterie
o Déposez la battenie (A)
e Procédez 4 la recharge de la batteric en respectant les indications ci-

contre

Cette hatterie est de type scellée. Ne déposez pas la barrette de
| bouchons (B), méme pour la charge. N
Respectez 1a densité du courant et le temps de charge indiqués.

Tension : 11,5 - moins de 12,8V




14-16 CIRCUIT ELECTRIQUE

Si possible, ne faites pas de charge rapide. S

le faire, procédez ensuite & une recharge normale. v

Tension : moins de 11,5V
Méthode de charge : 1,4 A x 20 heures

REMARQUE
o Augmentez la densité (25 V au maximum) et chargez environ 5
minutes. Si le multimétre n'indique aucun changement de tension,
vous devez remplacer la batterie. Le courant qui passe dans la
batterie a tendance & s'intensifier. Réglez la densité aussi souvent
que possible pour maintenir les mesures dans les normes (1.4 4)

Batterie (A)

Chargeur de batteric (B)
Valeur standard (C)
Aprés 5 minutes (D)

« Vérifiez 2 nouveau I'état de a batterie aprés la recharge
© Vérifiez 30 minutes aprés la charge en mesurant la tension de la
batterie et en vous reportant au tableau suivant

Résultat

Critére Jesc
u plus | _Bien

Voumoins | Charge insuffisante » Recharger

.0 V ou moins Inutilisable - Remplacer

Temps de charge

I T
Tension de la batterie (V) i
U R ST BRI L)

Dépose du carter d'alternateur

« Vidangez 1'huile moteur (chapitre CIRCUIT DE G :
MOTEUR) SRAISSAGE DU

eDéposez: 4
Carter du pignon de sortic de boite (chapit A
SECONDAIRE) pitre TRANSMISSION
Selle (chapitre CADRE)
Cache latéral gauche (chapitre CADRE)
Connecteur de fil d’alternateur (A)

«Ouvrez les colliers (B) et dégagez le fil de I'alternatey i
de protection (C) ir de la gaine

« Déposez -
Boulons (A) du carter
Carter d'alternateur (B)

oDéposez le bouchon du rotor (C) et le bouchon de contréle du
calage (D) et déposez le carter de 'altemateur en le tirant p::r les
orifices des bouchons déposés.

Repose

o Reposez les pions de centrage (A),

eMettez du silicone étanchéifiant sur les plans de joint du carter-
moteur (B) et sur le passe-fils (C)

Pite & joint = Kawasaki Bond (silicone étanchéifiant) : 56019-120

« Remplacez le joint du carter d’alternateur par une piéce neuve

o Reposez le carter

oMettez du silicone étanchéifiant sur le passe-fils

oMettez du produit de blocage non permanent sur les deux boulons
du carter (A)

Couple de ser
Boulon de carter d’alternateur : 12 N-m (1,2 kg-m)

Dépose du rotor d'alternateur
*Déposez
Carter d'alternateur
Boulons des capteurs d'allumage (A)
Capteurs d'allumage (B)
Boulons du montant des capteurs (C)
Montant des capteurs (D)

CIRCUIT ELECTRIQUE 14-17




14-18 CIRCUIT ELECTRIQUE

e Bloquez le rotor avec Foutil de blocage du volant magnetique (A) et
déposez son boulon (B) et la rondelle (C)

Outil spécial - Blocage du volant magnétique : 57001-1313

elnsérez I'adaptateur de 'extracteur de rotor (A) dans Vorifice du
vilebrequin.

Outil spécial ~
Adaptateur d’extracteur de rotor, @95 :57001-1151

« Avec l'extracteur (A), sortez Ie rotor.

Outil spécial - Extracteur de rotor : 57001-1405

e Sortez 1a clavetie (A), I'entretoise (B) et le récepteur d'embrayage
(C)

Repose du rotor de l'alternateur
eMettez de la graisse au disulfide de molybdéne sur la portée du
vilebrequin (A), au niveau du récepteur d'embrayage

*Reposez le récepteur d'embrayage et I'entretoise sur le vilebrequin

o Nettoyez et séchez
Vilebrequin, partic étroite (A)
Rotor d'alternateur, partie étroite (B)
«Reposez la clavette (€) dans la gorge du vilebrequin

«Déposez le démarreur.

o Alignez I'encoche du rotor (A) avec la clavette duy Vilebreauinlel
reposez e rotor en tournant (C) le récepteur d'embrayage (B)

eMettez de I'huile moteur sur le filetage et le SICgE du boulon du
rotor.

o Bloquez le rotor avec 1"outil et serrez le boulon

Outil spécial - Blocage du volant magnétique : $7001-1313
Couple de serrage - Boulon de rotor : 155 Nem (16,0 Kg-m)

Dépose du stator de lalternateur
o Déposez
Carter d'alterateur
Boulons du collicr (A)
Collier (B)
Passe-fils (C)
Boulons du stator d"altemateur (D)
Stator d'alternateur (E)

Repose du stator de lalternateur

eMcttez du produnt de blocage non-permanent sur les boulons du
stiator

e Reposes le stator

Couple de serrage - Boulons du stator @ 12 Nem (1,2 kg-m)

o Mecttez du jomnt au sihicone (B) sur le passe-fils (A) et reposez-le
eMecitez du produit de blocage non-permanent sur les boulons du

collier et fixez les fils avec le collier (C)

Couple de serrage - Boulon du collier : 7,8 N-m (0,8 kg-m)
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X sle de l'alternateur . o
“,q’r‘n?s‘ ‘npcs de problémes peuvent n_ppumurc Sl‘lr lv‘lfl\f;lllil'l‘::l:i“
coun-cinm'il, fil ouvert (cible brilé) ou défaut d;m§ le m.|%\nl;’l;lm o
rotor, Un court-circuit ou un fil ouvert dans I'un daxd mm‘!l‘ﬁ}
implique une faible tension de sortic ou pas dc h’"sw"n‘“h;n(y: (,m
affaiblissement du magnétisme du rotor Cause p:lr u] c ;d,‘m G
tension de l'alternateur, par I fait qu'il ait é¢ cogne ou laissé d

endroit chargé en ¢lec ou fout simplement parce quiil

est usé, implique une baisse de la tension de sortic 25y

ePour contrdler la tension de sortie de l'altemateur, suivez ©es
différentes élapes - o

o Mettez le contacteur d'allumage sur O

o Déposez le cache latéral gauche.

o Débranchez le connecteur de l'alternateur.

0 Branchez le multimétre au connecteur femelle (A)

© Démarrez le moteur.

o Amenez-le & 4000 tr/mn.

o Notez les mesures mdlquclr:s

+Si la mesure est égale d cc
correctement mais le régulateur/redresseur

lle indiquée, l'alternateur fonctionne
est défectucux

Tension de sortie d'alternateur

Connexions ___|
1(+) de mult. | Fil () demult. |

Standard
4 4000 tr/mn

[ Gamme de

multimére | Fi

1 filnoir | 1 autre fil noir

(connecteur 60 -9V

250 VCA (connecteur
femelle) femelle)
i b L
Outil spécial - Multimétre portable : 57001-1394
«+Si la mesure est trés inféricurc la norme, l'alternatcur cst
défectueux. Controlez la résistance de la bobine du stator

© Armrétez le moteur.
© Branchez le multimétre comme indiqué dans la table ci-apres
© Notez les mesures indiquées

Résistance de la bobine du stator
Gamme de 18 Connexions Standard
multimétre | Fil (+) de mult Fil (=) de mult
1 fil noir 1 autre fil noir
x 19 (connecteur (connecteur
femelle) | femelle)

03-05Q
Outil spécial - Multimétre portable : 57001-1394

«Si la résistance est supéricure a celle indiquée dans la table, ou est
égale 4 I'infini, le stator a un fil ouvert et il doit étre remplacé. Si la
résistance est inféricure, le stator présente un court-circuit ¢t il doit
étre remplacé

o En réglant le multimétre sur la gamme x 1 k€2, mesurez la résistance
entre chacun des fils et la masse du chissis

» Toutes mesures inféricures & l'infini indiquent la présence d'un coun-
circuit. Le stator doit étre remplacé

+Si la bobine présente une résistance normale mais que la tension
indique que l'alternateur est défectucux, alors les aimants du rotor
ont perdu leur magnétisme et le rotor doit étre remplacé

Dépose du régulateur/redresseur

o Déposez
Réservoir de carburant (chapitre CIRCUIT DA INTAT
sangle (A) ALIMENTATION)
Connecteur du fil du régulateur/redresseur (B)
Carter du faisceau principal (C)

Bras oscillant (chapitre SUSPENSION)
Boulons (A) du régulateur/redresseur
Régulateur/redresseur (B)

Contrdle de la lension de charge (tension de sortie du

régulateur redresseur)

« Controlez I'état de la batteric.

eFaites chauffer lec moteur pour amener les composants 4 une
température normale de fonctionnement

eDéposcz  le réservoir  de  carburant  (chapitre  CIRCUIT
D'ALIMENTATION).

o Mettez le contacteur d'allumage sur OFF.

o Branchez le multimétre portable (A) au régulateur/redresseur

Tension de charge - Tension de sortie du régulateur/redresseur

Gamme de Connexions Standard

multimétre | Fil (+) de mult Fil (<) de mult. |
25VCED Fil Noir/Bleu | Fil Now/Blanc | 14-15V
(Blanc) | _(Noir/Jaune)

Outil spécial - Multimétre portable : 57001-1394

*Ouvrez le contacteur d'allumage et allumez le moteur puis mesurez
la tension de sortic du régulatcur/redresseur en faisant tourner le
moteur i des régimes différents. Les valeurs doivent étre proches de
1a tension de la batteric lorsque le régime moteur est bas, et lorsque
vous augmentez le régime moteur, les valeurs doivent augmenter
Elles doivent cependant rester dans la limite tolérée

+Si la tension se maintient entre les valeurs indiquées, le circuit de
charge fonctionne normalement

+Si la tension cst rés supéricure, le régulateur/redresseur est
défectucux ou ses fils sont ouverts ou desserrés

+Si Ia tension de sortic n‘augmente pas avee le régime moteur, le
régulateur/redresseur est défectucux ou la tension de sortic de
Valternateur est insuffisante pour les charges. Examinez l'alternateur
¢t le régulatcur/redresscur  pour déterminer quelle picce est

défectucuse
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Controle du redressenr
« Contrdlez la résistance du
« Débranchez le connecteur du régulateur/redresseur.
Fil Noir/Bleu de borne (A)
Fil Noir/Rouge de borne (B)
Fil Noir/Blanc de borne (C)
Fil Noir 1 de borne (D)
Fil Noir 2 de borne (E)
Fil Noir 3 de borne (F) )

e Branchez le mul au régul comme indiqué et
contrdlez la résistance de chaque diode dans les deux directions.
«La résistance doit étre basse dans un sens cl plus de 10 fois
supéricure dans l'autre sens. Si un des fils (ncir/blc'u ou noirblanc)
ne satisfait pas @ cette mesure, le redresseur st défectucux ¢t doit

&tre remplacé

Contréle du circuit du redresscur

| ns Standard | Gamme |

Fi@mut | FlQmut | | Multimétre |

== 1

Noir/Bleu

Noir/Blanc

x10Q
ou
x 10002

REMARQUE
O Les mesures indiquées varient selon le multimétre employé et en
fonction de chaque redresseur, mais, en général, la mesure la plus
basse doit se situer entre 0 et la moitié de l'échelle

Controle du circuit du régulateur
o Pour procéder 4 ce controle, utilisez 3 batteries 12 V et une lampe-
test (Ampoule dans douille avec filsde 12 V3 -6 W)

~_____ATTENTION

La lampe-test sert a la fois d'indicateur et de protection contre
les surintensités. Ne la remplacez pas par un ampéremétre.

o 17" étape

o Branchez I'ampoule-test et la batterie 12 V au régulateur/redresseur

0 Vérifiez la continuité aux bomes Noir 1, Noir 2 et Noir 3

«Si lampoule sallume, le régulateur/redresseur est défectueux
Remplacer

« Si I'ampoule ne s'allume pas, passez 4 1'étape suivante

2" dape

© Branchez l'ampoule-test et 1a batterie 12 v
comme dans la premiére étape *

O Appliquez 12 V i la borne Noir/

© Vérifiez la continuité aux bormy

+Si l'ampoule s‘allume,
Remplacer

+Si l'ampoule ne s'allume pas, passcz

au régulateur/redresseur
Rouge

cs Noir 1, Noir 2 et Noir 3.

le régulateur/redresseur est défectueux

a I'éape suivante

*3°™ élape

O Branchez I'ampoule-test et la batteric 12 V
comimne dans la premiére étape

O Appliquez momentanément 24 V 4 1a bome N
une batterie 12 V.

© Vérifiez la continuité aux bores Noir 1, Noir 2 et Noir 3

au régulateur/redresseur

oir/Rouge en ajoutant

[ _ATIENTION

| N'appliquez pas plus de 24 V, le régulatcurT e :
AR u i redresseur pourrait |
€tre endommagé. N'appliquez pas cette tension pendant plus de

qu §C 9 couly ¢ it @
| a clques y.mmlu. le régulateur/redresseur pourrait étre |
endommagé, |

. Rc_mplucc/. le régulateur/redresseur si Fampoule ne s'allume pas.

sMéme si le régulateur/redresseur satisfait a ces tests, ils ne
garanussent pourtant pas une détection totale des pannes. Si le circuit
de charge est toujours défectucux, vérifiez tous les composants ¢t la
batteric. Remplacez le régulateur/redresseur en présence par un autre
dont vous savez qu'il fonctionne et refaites les tests

Schéma du circuit de charge
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an(/wr«>C]'B'(/“—‘J

1. Contacteur d'allumage 3. Alternateur 5. Masse
2. Conncctenr 3 broches 4. Régulatenr/redresseur 6. Fusible 30A

7.R
8.C

clais du démarreur 9. Batteric sans entretien
ontroleur
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umage pro s tensions ¢s vées, ne
i tensions (re Eleve :
Le circuit d'allumage p duisant des : X 2 o
w"d;“ I;I’E ﬂ“lll bougies, aux bobinages M;"“ lcn.\lmf ni aux [ i\
: ¢ pendant qu r rnc. Vous pourriez receyoir
[ i ¢ le moteur tou il
| de bougi nd. q V

| une forte dé:llifg,“ﬁ'ﬂ.ﬂ"_‘l.v TR R

B

! 3 oy S

. autres connexions
batterie ou cela |

| Ne débranchez pas les fils dc 1a le moteur tourne, cela

st sur ON ou lorsque - tou =

'OM:“; ’Ilc m"“a“ = le boitier d'allumage. N m\lcrs:;:i:;" 1

ur eviter a4 ¢ 5 % 2 ‘
r:opolari(é de la batterie. Cela évitera d'¢

d'allumage. 3 AN

Dépose du capteur d'allumage

e Déposez )
Cache latéral gauche (chapitre CADRE)
Connecteur du capteur d’allumage (A)

» Ouvrez le collier (B)

o Sortez le fil du capteur de la gaine de protection (C)

o Déposez
Carter d'alternateur
Passe-fils (A)
Vis de montage du capteur (B)
Capteur d'allumage n°1 (C)
Capteur d'allumage n°2 (D)

Repose
e Reposez le capteur n®1 (A) puis le capteur n® 2 (B)
o Mettez du produit de blocage non permanent sur les vis du capteur

Couple de serrage -
Vis du capteur d'allumage : 7.8 N-m (0,8 kg-m)

o Amenez la gaine du fil aussi prés que possible du capteur d'allumage
et placez-la le long de la gorge du canter-moteur ¢t la plaque du
faisceau principal

* Mettez du silicone étanchéifiant sur le contour du passe-fils

14-24 CIRCUIT ELECTRIQUE —
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Controle du capteur d ‘allumage

*Déposez le cache latéra) gauche (chapitre CADRE)

* Débranchez le connecteur du fif dy capteur d"nllur;ngc

eRéglez le mull_uuclrc sur la gamme x 100 € ¢t mesurez 1a résist,
entre le fil noir du connecteur femelle (A) et le fil jaul;c dcl bzncc
(B), puis entre le fil noirblanc (C) et le fil bleu de borne (D) o

+Si la résistance cst plus forte eur s f
S St S ue la val <
Lol q ur spécifiée, remplacez le

Résistance du capteur d"allumage ;
Standard : 423 -517()

*En réglant le multimétre sur s gamme la plus haute, mesurez 1a o

resistance entre la masse du chissis ef les fils noir du connecteur
femelle, le fil jaune, le fil noir/blanc et le fil bley

+Si les mesures ne son pas ¢gales A |
S Sures ¢gales & I'infini, remplacez le
dallumage E N

Outil spécial - Multimétre portable : 57001-1394

Dépose de la bobine d'allumage

* Déposez
Antiparasites (A)
Enroulements primaires de bobine d'allumage (B)
Boulons de 1a bobine d"allumage (C) 3
Bobine d'allumage (D)

Contrale de la bobine d'allumage

* Déposez 1a bobine d'allumage

 Sans deposer 'antiparasite, mesurez la longucur de l'arc avee un bon
testeur du commerce (A) pour vérifier I'état de 1a bobine d'allumage
(B)

Pour ¢éviter de recevoir un grave choe €Electrique, ne touchez pas
1a bobine ou les fils.

Longueur de I"arc de la bobine d"allumage : 8 mm ou plus

* Pour savorr quelle piece est défectucuse, mesurez la longueur de larc
en deposant les antiparasites de bougic de la bobine d'allumage

*Si la mesure de la longueur de l'arc est inféricure 4 la valeur
mdiquee, la bobine dallumage ou I'antiparasite de bougie est
defectucus

*Si la longueur de 'arc n'est toujours pas dans les normes, remplacez
la bobine d'allumage

*S1 la longucor de larc est maintenant normale, remplacez les
.IIllI".II.l\IIC\
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REMARQUE
pas d'un testewr de bobine d'allumage, vous
en utilisant un multiméire pour vérifier

que la bobine ne comporte pas d'enroulement cassé ou présentant
vas détecter les

un court-circuit. Toutefois un multimétre ne peul p ;
courts-circuils entre spires el les courts-circuils découlant d'une
panne disolant & haute tension

O St vous ne dispos
pouvez effectuer ces fests

des enroulements -

o Déposez les antiparasites et mesurcz la résistance
la résistance

ORéglez le multimétre sur Ja gamme x 1 Q et mesurez
des enroulements primaires (A).

o Réglez le multimétre sur la gamm
des enroulements secondaires (B)

+ Si la mesure n'est pas normale, rempla

e x 1 kQ et mesurcs Ja résistance

cez la bobine d'allumage (©)
Outil spécial - Multimétre portable : 57001-1394
es enroulements de 1a bobine d'allumage
6-320Q

13,5- 16,5 KQ

Résistance di
Enroulements primaires : 2,
Enroulements secondaires

« Examincz les enroulements

« Si un des cnroulements est abimé, remp

o Reposez les antiparasites en les tournal
d'une montre.

lacez la bobine d'allumage
nt dans lc sens des aiguilles

Dépose/repose des bougtes

* Déposcz
Réservoir  de  carburant
D'ALIMENTATION)
Antiparasiles
Bougies

(voir au chapitre CIRCUIT

Outil spécial - Clé bougie M16 : 92110-1 145(A)

o Serrez les bougics
m (1,3 kg-m)

Couple de serrage - Bougies : 13 N-r

age des bougies

Contrd

o Déposez les bougies ¢t examinez-les

«Si vous constatez une accumulation de calamine, utilisez un apparcil
spécial pour les nettoyer.

«Si elles ont des dépdts de graisse, nettoy ez-les avec du solvant

«Si I'électrode centrale est rouillée ou brulée, st I'isolant est fissurc

remplacez la bougie

Contréle de Uécartement des électrodes

o Mesurez I'écartement des électrodes (A) de la bougic avec unc jauge

d'épaisseur

«Si l'écartement n'est pas bon, plicz avee précaution I'électrode de

masse (B) avec un outil appropne

Ecartement des électrodes : 0,7 - 0,8 mm

Controle du boitier d'allumage

Ne débranchy b‘.\l(c;i; ou
Jorsque le contact est sur ON ou lorsque le e
pour éviter d'end le by

— |

res connexions |
moteur tourne, cela .
ge.

a 2 . J 3 7 2
Contrile de Ia tension de mise en fonctionnement de |
de ),

BT 5 = == o Déposcs
Cache latéral gauche (chapitre CADRE)
Boulons du support de la battenie

« Débranchez le connectenr de I"allumage (A) du faiscean principal
a rincipal

allumage :

eRéglez le multimétre sur la gamme 25 V C

2 D ct branchez-le :

bornes brublanc (B) et noirfjaune (C) du cou\ncf(:\\:‘d“\l jege
faisceau principal cteur (A) sur le

Qutil spécial - Multimétre portable : 57001-1394

eBranchez
Fil (+) de multimétre - fil de borne brun/blane
Fil (=) de multimétre —> fil de borne noir/jaune

«Mettez le contacteur d’allumage sur ON
eLiscz la mesure indiquée

Tension de mise en fonctionnement de "allumage
Standard : Tension de batterie

+Si 1a mesure est différente ou inféricure, controlez la tension de la
batteric, le contacteur d'allumage et le fusible de Fallumage

CIRCUIT ELECTRIQUE 14-27
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14-28 CIRCUIT ELECTRIQUE

Contrdle de la tension maximale de la bobine d’allumage

primaire :
o Déposez

Selle (chapitre CADRE)

Réservoir de carburant (chapitre CIRCU!
« Sortez les antiparasites des bougies
«Placez des bougics (A) en bon ¢tat dans les

les & la masse sur le moteur,

T D'ALIMENTATION)

illl|lp§ll‘.l$ll€5 ¢t meticz-

REMARQUE

O Pour oblenir des résultats fiables. les fils

étre en bon état. De méme, la compression du cylin
normale (bougies dans la culasse)

et les connectenrs doivent
dre doit étre

gamme 250 V CD. Branchez 1'adaptateur

solez ultimétre sur la
o Réglez le multir tre (B) el scs bornes

de mesure de tension maximale (C) au multime
aux bornes de la bobine d’allumage(D).
© Ne débranchez pas les bomes

Outil spécial - Multimétre portable : 57001-1394 S
Outil reccommandé — Adaptateur de mesure de tension maximale
Type: KEK-54-9-B
Marque : Kowa Seiki

Branchez @
Fil (+) d’adaptateur —>» fil de borne vert (A)

Fil (-) d’adaptateur - fil de borne rouge (B)

«Mettez le contacteur d'allumage sur ON

«Mettez la transmission au point mort ¢t allume:
du moteur.

«Faites tourner le démarreur pendant quelques sccondes ct notez la
mesure maximale obtenue

2 le contacteur d'arrét

Tension maximale de la bobine d’allumage primaire :
Standard : 100 V CD ou plus

Pour éviter de recevoir un grave choc électrique, ne touchez pas
les bornes ou les fils de I'adaptateur.

+Si la valeur indiquée cst inféricure, reporicz-vous au schéma du
Guide des pannes du circuit d’allumage

Contréle de 1a tension maximale du capteur d*allumage :
o Déposez le cache latéral gauche (chapitre CADRE)
o Débranchez le connecteur du capteur d'allumage (A)

REMARQUE
O Pour obtenir des résultats fiables, les fils et les connecteurs doivent
étre en bon état. De méme, la compression du cylindre doit étre

normale (hougies dans la culasse)

___‘.‘T"ﬁ\ Ny

i

o Réglez le multimétre sur la gamme 10 V CD.
oBranchez 'adaptateur de mesure d
chez | F iC tension maximale
multimétre et ses bornes aux bormes du capteur dallumage (I;;\) =

Outil spécial - Multimétre portable : 570011394
Qutil recommandé — Adaptateur de mesu i
£ re de tension i
Type : KEK-54-9-B i
Marque : Kowa Seiki

Branchez
n°l: l-"il (+) d*adaptateur - fil de borne jaune (A)
F.I‘l (-) d*adaptateur —» fil de borne noir (B)
n°2: |:'I| (+) d'adaptateur —» fil de borne bleu (C)
Fil () d*adaptateur -» fil de borne noir/blanc (D)

o Faites tourner le démarreur pendant quelques secondes et notez la
mesure maximale obtenue.

Tension maximale du capteur d’allumage :
Standard : 1,6 V CD ou plus

+ Si la valeur indiquée est inféricure, examinez le capteur d'allumage.

Contréle de la tension d'entrée de la sonde des gaz :

o Détachez le connecteur (A) de la sonde (B).

eRéglez le multimétre sur la gamme 10 V CD et branchez-le au
connecteur (C) de la sonde des gaz sur le faiscean principal

Branchez @
Fil (+)de multimétre —> fil bleu
Fil (-) de multimétre > fil noir

o Mettez le contacteur d'allumage sur ON

Tension d'entrée de la sonde des gaz
Standard : Environ SV

«Si Ia valeur indiquée est différente, contrdlez la tension de la batteric
Si Ia tension est normale, remplacez le boitier d’allumage

CIRCUIT ELECTRIQUE 14-29
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14-30 CIRCUIT ELECTRIQUE

CIRCUIT ELECTRIQUE 14-31

Contrdle du fonctionnement du coupe-circuit :
* Déposez

Selle (chapitre CADRE)
Boitier des connexions (A)

REMARQUE o
© Pour effectuer ce conirdle, engagez la transmission sur la 1I"" €
descendez la béquille latérale.

«Réglez le multimétre sur la gamme 25 V CD et branchez-le au fil
vert/noir du boitier des connexions ¢t a la masse du chissis

Branchez :
Fil (+)de multimétre > fil vert/noir (A)
Fil () de multimétre - fil de masse du chissis (B)

«Mettez le contacteur d'allumage sur ON.

« Appuyez sur le bouton du démarreur et lisez 1a valeur obtenue

Tension de misc en fonctionnement du coupe-circuit :
Standard : Environ 6134V

acteur de la

+Si la valeur indiquée est inféncure, examinez le cont
béquille latérale, de verrouillage du démarreur, la sonde de position
des pignons et le relais du circuit du démarreur

«Si Ia valeur est dans la norme, pratiquez les opérations suivantes

o Serrez le levier d’embrayage et démarrez le moteur.

0 Abaissez la béquille latérale et engagez la 1"

« Relachez doucement le levier d’embrayage

+Si le moteur ne s'arréte pas une fois que le levier
reliché, I'allumage est défectucux

est complétement

12. Contacteur de position des pignons

1. Contacteur d'allumage 7. Boitier des connexions

2. Comtacteur d'arrét du moteur 8. Fusible du circuit d'allumage 10 A 13. Fusible principal 30 A
3. Bouton du démarreur 9. Contacteur de verrouillage du 14, Batteric

4. Bougic démarreur 15. Boitier d'allumage

5. Bobine d'allumage 10. Redresseur 16. Capteur d'allumage n°l
6. Sonde des gaz 11. Contacteur de béquille latérale 17. Capteur d'allumage n°2




14-32 CIRCUIT ELECTRIQUE

Guide des pannes du circuit d’allumage

Controle des bougies

Controle des antiparasites

Allumage défectucux (probléme moteur)

Controle des connecteurs et ciblages du circuit
d’allumage

Bien

Tension OK mais
pas de distance d'arc

Bobine d’allumage
défectucuse

s

| Remplacer

Défaut

Controle de Ia tension maximale de la bobine
primaire d'allumage

Remplacer les ?
piéces défectucuses |
J

Défaut

Contrdler

Connexion adaptateur
mncorrecte ou
adaptateur défectucux
Contacteurs allumage,
arrét du moteur
Tension de batterie
Tension maximale de
capteur d'allumage

Bien

Défaut Réparer on
remplacer

Défaut

[

Défaut Remplacer

Défaut

|

L'allumage CDI est défectucux ‘ |

\ Controler

-

Remplacer

Tension inféricure a
la valeur standard

Mesure tension maximale |
répétée 5 fois ou plus
e — 1 Non

T
|
|
l Oni
y

1. Baisse de résistance
indiquée  (multimétre
Kawasaki)

2. Tension de batterie

3. Tension maximale de

' captenr d'allumage

L =

Bien \

J

éces défectucusces ou les controler avee le

Remplacer les pi le
multimé¢tre KAWASAKI |

pémarreur électrique s

Dépose du démarreur

o DeEposcs
Boulons de fixation (A) du démarreur
pémarreur (B)

e Dépose
Manchon en caoutchouc (A)
Ferou du cible (B)

Repose du démarreur

«Enduisez l¢ joint torique (A) d'huile moteur

o Nettoyez les pattes (A) du démarreur et les points de mise 4 la masse

(B) sur le caner-moteur,

eMettez du produit de blocage non permanent sur les boulons ¢t

serrez-les.

Couple de serrage -

Boulons de montage du démarreur : 9.8 N-m (1,0 kg-m)

Ecrou du ciible : 4,9 N-m (0,5 kg-m)

Démontage du démarreur

* Déposcz
Vis traversantes (A) du démarreur
Carters d'extrémité (B)

o Séparez l'induit du corps du stator (C)

CIRCUIT ELECTRIQUE 14-33
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P ) = - = — CIRCUIT ELECTRIQUE 1438

« Déposez le contre-écrou (A) et le boulon de borne (B) et déposez la

A ez les repéres (A) sur le caner d° ey
couronne porte-balais (C) du corps du stator et les balais. e Aligne peres (A) sur le canter d'extrémité of |

« Serrez les vis traversantes © Corps du stator

Couple de serrage -

Vis traversantes du démarreur : 4.9 N-m (0, S kg-m)

o
Montage du démarreur Contrdle des balals
) g
«Reposez la borne sur le corps du stator. 4
epasez la bo U ! «Mesurcz la longueur (A) de chaque balai
Couple de serrage - +Si un des balais est usé au-dela de la limite tolérée, remplacez la
Ecrou de borne du démarreur : 11 N-m (1,1 kg-m) couronne porte-balais (B) et la borne (C) z
N Longucur des balais du démarreur
acez la la ette sur 13 1e porte-balais dans la gorge (B)
-:’l.n:lu la lu:igu:; (A) sur la couronne porte § Standard : 12,0 - 12,5 mm
B Limite tolérée : 5,5 mm
i Nettovage et controle du collecteur
ot « Insérez des lamelles en plastique (B) entre les ressorts ¢t les supports *Si ncccss;‘llllr‘t;'.\ :_:v\h:;;)/ |ill"Nl‘l:f:\|L'c :m collecteur (A) avec une toile
{ : smeri 4 grains fins (B), el nettoyez les gorge
ol des balais pour maintenir les ressorts (A) en place cmen a g ¢l neltoyez les gorges,
J o Placez les balais dans les supports.
i eInsérez linduit dans le corps du stator et enlevez les lamelles en
plastique

y o Mesurez e diamctre (A) du collecteur (B)
sur le carter d'extrémité. |
« Remplacez le démarreur si le diamétre du collecteur est plus petit
que la limite tolérée

Diamétre du collectenr
Standard : 28 mm

Limite tolérée : 27 mm

P

T ;
: o Placez la languette (A) sur la couronne porte-balais dans la gorge (B)
s

Contraole d it
o Melte: q g » hautes te 6 g 1
_l cttez un peu de graisse hautes températures sur le joint spi (A) A eRégles un multimétre sur la gamme x 1 €2 et mesurez la résistance
] §
-

+S'il n'y a pas de continuité entre les deux lames le démarreur doit

eReposez la rondelle (B) e niette » a | |
cp c (B) en plagant la languctte sur le carter | pe { entre deux lames quelconques (A) de collecteur
d’extrémité |

|

¢tre remplacé
a résistance

2 i ekin réglant le mulumetre sur la gamme X 1 Q, mesurez |
A ) g B entre le collecteur et 'arbre (B)
3 Z | +$'ily a une mesure quelconque, le démarreur doit étre remplacé

Outil spécial - Multimétre portable : S7001-1394
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14-36 CIRCUIT ELECTRIQUE

REMARQUE
OMéme st ces mesures semblent indiquer que l'induit est ¢
il peut comporter un défaut non décelable par un multimé
les autres composants du démarreur et du circuit du démarreur
s'avérent étre en bon état, mais que le démarreur ne lourtie toujours
pas ou tourne péniblement, remplacez-le par wne piéce neuve.

en bon étal,
stre. St tous

Controle de la couronne porte-balais

«Réglez un multimétre sur la gamme X 1 €2 et mesur
entre la couronne porte-balais (A) et les balais (-)(B)

+Si la valeur indiquée n'est pas proche de 0 £, le fi
coupé. Remplacez la couronne porte-balais

«Réglez le multimétre sur la gamme X 1 K et mesurez la résistance
entre la couronne porte-balais et le porte-balais (+) (€)

+Si la mesure n'est pas proche de 'infini, le porte alais comporte un
court-circuit. Remplacez la couronne porte-balais

¢z la résistance

I de balai est

Contréle de la borne

eRéglez le multimétre sur la gamme X 1 © ¢t mesurez la résistance
entre la vis de borme (A) et les balais (+) (B)

+Si la valeur indiquée n'est pas proche de 0 €. un fil de balai est
coupé. Remplacez la borne

eRéglez le multimétre sur la gamme X 1 kO et mesurez la résista
entre la vis de borne et e corps du stator (C)

+ Si la mesure n’est pas proche de I'infini, la borne comparte un court-
circuit. Remplacez I'ensemble de la bomne

<

Outil spécial - Multimétre portable : 57001-1394

Controle du relais du démarreur

* Déposez
Selle (chapitre CADRE)
Cache latéral gauche (chapitre CADRE)
Relais du démarreur

«Branchez le multimétre (A) et unc batteric 12 V (B) au relais du
démarreur (C)

+Si le relais ne fonctionne pas comme indiqué, il est défectucux
Remplacez-le

Test du relais
Gamme du multimétre : x 10
Critére : Batteric branchée — 0 Q2
Batterie débranchée —» « Q

Outil spécial - Multimétre portable : 57001-1394

Ci ru;i( du déx

arreur flectrique

CIRCUIT ELECTRIQUE 14-37

BK/Y->{_}-BK/Y —

1. Contacteur d'allumage

2. Contacteur d'arrét du moteur

3. Bowton du démarrcur

4. Boiticr des connexions

5. Diode

6. Relais du circuit du démarreur

11. Démarreur

12. Relais du démarreur
13. Fusible principal 30 A
14. Batterie

7. Fusible d'allumage 10 A

§. Contacteur de verrouillage du
démarreur

9. Redresseur

10. Contacteur de posiuon des

pignons

i -



14-38 CIRCUIT ELECTRIQUE

Circuit d'éclairage

Réglage du faisceau du phare

«Toumez la vis de réglage (A) de I'horizontale situce sur le phare
dans un sens ou dans l'autre, jusqu'd ce que le faisceau du phare soit
dirigé droit devant.

«Toumez la vis de réglage (A) de la verticale située sur Ie phare dans
un sens ou dans I'autre, jusqu'a ce que le faisceau poinic un peu plus
bas que I'horizon

t

Dépose du bloc-optique / du boltier du phare
* Déposez

! Vis (A) de chaque coté

:

i

-

8

4

1

o Déposez
Connecteur du phare (A)
Connecteur de codes (modeles curopéens)
Bloc-optique (B)

Connecteurs de fils des clignotants (A)
g,‘ Boulons ¢t écrous (B)
H Boulons de réglage du montant du phare (C)
‘* Boitier du phare (D)
{

et : CIRCUIT ELECTRIQUE 14-39
Repose du bloc-optique —
« Reposez le bloc-optique en plagant le pioy

wailicr Pion (A) dans le creuy (B) sur

Remplacement des ampoules de phare
o Déposez
Bloc-optique
Manchon anti-poussiére (A)
Crochet (B)
« Remplacez I'ampoule du phare (C)

‘L £ ATTENTION 8 = e
Pour manipuler une ampoule de type quartz halogéne, ne |
touchez jamais la partie en verre i mains nues. Prmc“a‘
toujours avee un chiffon propre. Les traces d'huile laissées par
‘ les doigts ou par un chiffon sale risquent de diminuer la durée de ‘
| fonctionnement de I'ampoule ou de provoquer son explosion, |

e Reposez le manchon anti-poussi¢re (A) en dingeant la marque TOP
vers le haut et en le fixant bien sur l'ampoule, comme indiqué. [Fras e o
« Controlez l'orientation du faisceau aprés la repose

Remplacement des ampoules de feu arriére/stop
e Déposcz les vis de montage (A)

e Déposez le cabochon (B)
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14-40 CIRCUIT ELECTRIQUE

«Enfoncez 'ampoule (A) et toumncz-la dans le sens contraire des

aiguilles d'une montre (B) pour la déposer.

« Insérez I'ampoule neuve, pion avant (A) en bas, dans la gorge (B) de

la paroi de la douille
Pion arriére (C)
«Enfoncez 1'ampoule, tounez-la dans le sens
montre et lichez-1a. Elle se verrouille automatiquement
o Serrez les vis du cabochon, sans forcer

des aiguilles d'une

o| @I

@ Eeni=RRw

® —ﬁO::f.;'rTm_l
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"

afif=
=rralie
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e
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CIRCUIT ELECTRIQUE 14-41

-

"

12t ¢

1. Contacteur d'allumage

2. Indicateur de plein phare
3. Phare

4. Boitier des connexions
7. Fusible de phare 10 A

8. Contacteur phare/codes

10. Fusible principal 30 A

11. Batterie

12. Codes

13. Contacteur de phare

14, Fusible de feu amiére 10 A

Li-



1442 CIRCUIT ELECTRIQUE

Remplacement des ampoules de clignotants
« Déposez les vis de montage (A) et déposez le cabochon (B)

eEnfoncez 'ampoule (A) et toumez-la dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre.
*Remplacez 'ampoule.

Couple de serrage -
: Vis de verre des clignotants : 1 N-m (0,1 kg-m)

Controle du relais des clignotanis
8 « Déposez le cache latéral gauche (voir au chapitre CADRE)
o Déposez le relais des clignotants (A).

eBranchez une batterie 12 V aux témoins des clignotants (voir
schéma) ¢t comptez le nombre de fois ou les témoins clignotent ¢n
une minute
Relais des clignotants (A)
Lumiéres des clignotants (B)
Batteric 12V (C)

+Si les témoins ne fonctionnent pas comme indiqué, remplacez le
relais

Test du relais des clignotants

: l Charge | Nombre de clignotements
| Nombre de Nombre de watts (par minute)
clignotants
/ 1 | 23 Reste allumé*
H 2 16 75-95
! ]

(*) Ampoule grillée

|
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Témoin indicateur de clignotant
Témoin clignotant avant droit
Témoin clignotant avant gauche
Contacteur des clignotants
Relais des clignotants

Boiuer des connexions

7. Fusible 10 A des clignotants

8. Contacteur d'allumage

9. Témoin clignotant arri¢re droit

10. Témoin clignotant amiére gauche
11. Fusible principal 30 A

12. Batterie

.



4
)
i
i
5

NI

il

14-44 CIRCUIT ELECTRIQUE

struments . S -E

Bloc:

Dépose

« Déposez le boitier du phare

«Déposez le manchon en caoutchouc ¢t débranchez le co
fils

nnecteur des

* Déposcz les boulons (A)
«Déposez le bloc-instruments (B)

Démontage

» Déposez
Bloc-instruments
Vis (A)
Montant (B)

o Démontez I'ensemble du bloc-instruments & affichage digital
Carter supéricur du bloc-instruments (A)
Cadran a affichage digital (B)
Canter inféncur (C)

Remplacement des ampoules

o Déposez le bloc-instruments

o Tournez I'ampoule (A) dans le sens contraire des aiguilles d'une
montre pour la déposer

e —— e CIRCUIT ELECTRIQUE 14-45
=2 . = = . \

« Pour déposcr les ampoules 4 tige de verre (A); tirezes (B
. tirez-les (B)

5 _ATTENTION, =
Ne tournez pas I'ampoule sous peine Je |'\ A ——
pas d-;myu_;glc de puixgang}upéricurc a ::l‘::ﬁ'::]k:e: N'utilisez

Controle des instruments
Controle des boutons MODE / RESET
eLorsque le contact est mis, tous les seg

. gments de 1%z ;
cristaux liquides (lettres et nombres) sont ﬂllum¢: 'iﬂ'{c:‘ngc a
secondes. pendant 3
+ Dans le cas contraire, controlez tous les segments

o Vérifiez que les modes ODO, TRIP et CLOCK s'affichent (B) tour 4
tour lorsque 1'on pousse le bouton de sélection MODE (A) i
« Si ce n'est pas le cas, remplacez le bloc-instruments

o Vénficz qu'en maintenant enfoncé (B) le bouton de sélection (A)
plus de 2 secondes, mode TRIP affiché, le compteur affiche « 0.0 »
«Si ce n'est pas le cas, remplacez le bloc-instruments.
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14-46 CIRCUIT ELECTRIQUE

o Pressez le bouton pour afficher le mode CLOCK.

« Vérifiez qu'en maintenant enfoncé (B) le bouton RESET (A) plus de
2 secondes le mode HOURMINUTE s'affiche (C). Vérifiez que
vous pouvez alors régler I'heure.

© Pendant le réglage, les nombres clignotent

«S'il est impossible de régler 1'heure, remplacez Ie bloc-instruments.

Réglage de I'horloge :

«En mode HOURMINUTE, pressez de nouveau le bout
(A) pour passer en mode HOUR

o Le nombre correspondant a I'affichage de I'heure clignote (B)

o Pressez de nouveau le bouton de sélection MODE (C) pour rég
heures.

on RESET

ler les

« En mode HOUR, pressez le bouton RESET (A) pour passer ¢n mode
MINUTE

© Le nombre correspondant 4 I'affichage des minutes clignote (B)

o Pressez le bouton de sélection MODE (C) pour régler les minutes

eEn mode MINUTE, presscz le bouton RESET (A) pour repasser en
mode¢ HOUR/MINUTE

¢ Pressez le bouton de sélection MODE (B) pour confirmer le réglage

o Le compteur affiche le décompte des secondes lorsque vous poussez

le bouton MODE

. i i N — CIRCUIT ELECTRIQUE 1447

Controle des segments de 'affichage 3 crista

« Déposez le bloc-instruments ux liquides :

S0 T ATTENTIONTS Sume—
Ne posez pas le coté affichage du cadr;m;r S = = od
sur le coté. 1l risque de ne plus fonctionner, une surface dure r:]

— 8 fonclionnery, SN J

o Les broches (1) ¢t (5) du connecteur noir (A) branchées 4 1
(B), vérifiez qu’en branchant les broches (1) ¢t (3) ensem ‘bl
segments de l'aflichage 4 cristaux liquides s':ﬂlnmcnll b by
secondes. Ensuite, vérifiez qu'en débranchant 1a broche (‘\‘;mhm /
segments s'éleignent 3), tous les

(1) Fil () de batteric

(2) Eclairage des instruments

(3) Allumage

(4) Signal pour capteur de vitesse

(5) Fil (+) de batteric

(6) Tension d'alimentation de capteur de vitesse
) Su:lml pour comple-tours

(8) Témoin lumincux de point mont
(9) Témoin lumincux de clignotant
(10) Témoin lumincux de clignotant

(11) Témoin lumineux de plein phare
(12) Témoin alarme de pression d'huile

a batterie

coirsee 8

« En cas de probleme, remplacez le bloc-instruments.

B) | Ne court-circuitez pas les bornes (1) et (6), et (4) et (6).

Contrdle du compteur de vitesse :

Si vous ne disposez pas d'un oscillateur, controlez le fonctionnement
du compteur de vitesse de cette fagon

0 Reposez le bloc-instruments

0 Posez 1a moto sur sa béquille centrale et levez la roue amiére

< 4
TRIP oMettez le comtacteur d'allumage sur ON et faites touner la roue
\ A 38 S 1 arriére 4 la main pour vérifier que le compteur indique la vitesse de
“un ol rotation de la roue (A)
+Si ce n'est pas le cas, examinez le capieur de vitesse et
B I'alimentation
TRIP
: 326!
< 2 () 3N _
=t TRIP
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14-48 CIRCUIT ELECTRIQUE

*Si vous disp d'un ., pratiquez ces opérati

o Faites les mémes branchements que lors du contrdle de I’affichage
des segments.

eBranchez 1'oscillateur (A) & la borne (4) du connecteur du bloc-
instruments. La vitesse du véhicule correspondant @ la fréquence
d'entrée sera affichée lorsque le signal court (représenté en bas) ser
envoyé.

Exemple : .
Pour une fréquence d'entrée de 80 Hz, le compteur affiche 60 km/h
Pour une fréquence d’entrée de 132 Hz, le compteur affiche 80 kmvh

«Si le compteur ne fonctionne pas de cetie fagon, remplacez le bloc-
instruments.

Contréle de Palimentation du capteur de vitesse :

eFaites les mémes branchements que lors du controle de I'affichage
des segments.

eRéglez le multimétre (A) sur la gamme 25 V CD et vérifiez la
continuité entre les bornes 6 et 1

+ Si la tension est inféricure a 8 V, remplacez l¢ bloc-instruments

Ne court-circuitez pas les bornes (1) et (6), et (4) et (6).

Contrdle du compte-tours :

o Faites les mémes branchements que lors du contrdle de I'affichage
des segments.

«Branchez Ioscillateur (A) 4 la bome (7) du connecteur du bloc-
instruments. Le nombre de tour/minute correspondant a la
fréquence d’entrée sera affichée lorsque le signal court (représente
en bas) sera envoyé

Exemple
Fréquence d’entrée de 200 Hz, le compteur affiche 6000 tr/mn

+Si le compteur ne fonctionne pas de cette fagon, remplacez le bloc-
instruments

=
'g}'o‘invg:

|

%

(’),(S(V)——J “J a l

D)
Rapport cyclique 0£30%

1~13V
1.0(V) |
0(Vv) .
Rapport cyclique 40 16. 7%

«Si, vous ne disposez pas d'un ’ ‘

suivants : oscillateur, procéder St
o Branchez une batterie 12 V au ¢ :

fagon que lors du contréle de I'nmoclll\]r{l;z“;c:‘ P‘Iocedc,, de 1a méme
o Avec un fil auxiliaire, branchez puis débﬁ;ﬁmms

o 2 les bornes (5) et
o A ce moment, 'aiguille (A) du compte-tours
«Si 'aiguille ne réagit pas, remplacez le bloc-j

doit bouger (B)
nstruments.

Contrdle du compteur de temps :

o Pendant les opérations de controle du compteur de vit 7
que le chiffre de ce compteur augmente csse, vérifiez
+Dans le cas contraire, remplacez le bloc-instruments

Contrdle du compteur de distance :

oPendant les opérations de controle du compteur de vitesse, vérifi
que le chiffre de ce compteur augmente : 5

«+Dans le cas contraire, remplacez le bloc-instruments.

Contrdle du témoin d*alarme de pression d*huile :

eBranchez une batterie 12 'V (B) au compteur (A) et procédez de 1a
méme fagon que lors du controle de 'affichage des segments

« Avec un fil auxiliaire, mettez a la masse la borne (12) ?

+Si & ce moment le témoin ne s'allume pas, remplacez le bloc-
instruments

CIRCUIT ELECTRIQUE 14-49




14-50 CIRCUIT ELECTRIQUE

Circuit du bloc-instruments

‘ S = ‘ {
[ G (2D ey
e ,‘iT_, _:_r;

s ;7h —

W N =

Contacteur d'allumage
Fusible d"allumage 10 A
Compte-tours

Compteur de vitesse

5. Capteur de vitesse

6. Batteric

7. Fusible principal 30 A
8. Boitier d'allumage

Contacteursctsondes CIRCUIT ELECTRIQUE 14-51

Controle du contacteur de frein avant

«Mettez le contact sur ON

o Le témoin du frein s'allume lorsqu'on serre Ie frein aya

«Si ce n'est pas le cas, remplacez le contacteur s

Controle du calage du contacteur de frein arriére

« Mettez le contact sur ON

« Controlez le fonctionnement du contacteur en
frein (A). Le témoin doit s'allumer aprés une
la pédale

+Si ce n'est pas le cas, réglez le contacteur

abaissant la pédale de
course (B) de 10 mm de

Calage du feu stop
Standard : le feu stop sallume

aprés une course d
pédale de frein 20 e deTa

Réglage du contacteur de frein arriére
o Tournez I'écrou de n ge
Contacteur (A)
Ecrou de réglage (B)
S'allume plus tot lorsque le corps remonte (C)
S'allume plus tard lorsque le corps descend (D)

— = =
| Pour éviter d’abimer les connexions internes du contacteur, le \
| corps du contacteur ne doit pas tourner pendant le réglage. |

Contréle des contacteurs

« Controlez la continuité¢ des contacteurs (valeur ; environ 0 Q)

o Reportez-vous au schéma de cdblage pour ce qui conceme les
contacteurs sur guidon et le contacteur d’allumage

«Si un des contacteurs a un fil ouvert ou un court-circunt, rcparez ou
remplacez-le

Outil spécial — Multimetre portable Kawasaki : 57001-1394

Connexions du contacteur de frein arritre

Brun | Bleu
Pédale de frein abaissée OO |

Position normale HEas
Connexions du contacteur de béquille latérale :
Noir | Vert
Béquille relevee L, 1 O
Béquille abmssée

Connexion de contacteur d'alarme de pression d'huile
| Borne de contacteur

Moteur arrété
Moteur allumé ‘ 3

o Le circuit d'alimentation doit étre en bon ctat
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14-52 CIRCUIT ELECTRIQUE

Dépose du contacteur de position des pignons
* Déposez
Carter du pignon de sortic de boite (chapitre TRANSMISSION
SECONDAIRE)
Ensemble du carter de débrayage (chapitre EMBRAYAGE)
Vis du contacteur de position des pignons (A)
* Déposez le contacteur (B).

* Déposez :
Selle (chapitre CADRE)
Cache latéral gauche (chapitre CADRE)

« Débranchez le connecteur (A) du contacteur.

«Ouvrez les colliers (B) et sortez le fil du capteur d'allumage de la
gaine (C).

Repose

-El:foncu le ressort (A) et le pion (B) dans le trou (C) du support du
banllet

» Graissez le joint torique et reposez le contacteur

eMettez du produit de blocage non-permancnt sur les vis du
contacteur et serrez-les

Couple de serrage -
Vis du contacteur de position des pignons : 3,9 N-m (0,4 kg-m)

Contréle
o Débranchez le connecteur du contacteur de position des pignons
eControlez la continuité du contacteur quand la transmission cst
engagée sur : point mort, 1%, 2 et 3
[Position de \ncw;\: Fil (+) de testeur Fil (-) de testeur
Point mort | Vert clair (A)
ha | Bleu clair (D)
s Blew/rouge (E)
Jaunce/vert (B)
Vert/rouge (C)

Masse du moteur

« Le contacteur fonctionne bien si il y a continuité
+Si le contacteur a un fil ouvert ou un court<Circuit, réparcz ou
remplacez-le

— —_— ; e

Controle du circuit des diodes
o Réglez le multimetre sur la gamme x 1000

Outil spécial - Multimétre portable Kawasakj « 57001-1394
o Vérifiez 1a conductivité des fils des diodes dans les de
+§'il y a continuit¢ dans un sens (vers l'avant) "\;‘lis S oeus 8
(infini), la diode fonctionne bien pas dans V'autre
+Si une diode présente une conductivité faib)
¢ ou f¢
sens, elle est défectucuse orte dans les deux
REMARQUE
o La valeur effective de la mesure vers I'avant dépend de
utilisé et de chaque diode, mais en régle générale la n
basse devrait se trouver entre 0 et la moitié ;

linstrument
tesure la plus
inférieure de l'échelle

Dépose et repose de la sonde des gaz

ATT

Dans la mesure du possible, ne déposez pas la \ond:l;cs ;, (A) [
S az (A).

| Vous devrez ensuite régler sa position. |

=5

« Pour remplacer la sonde, reportez-vous au paragraphe Réglage de la
position de le sonde des gaz ;

Contrdle de la sonde des gaz

eDéposcz  le  réservoir  de  carburant  (chapitre  CIRCUIT
D'ALIMENTATION)

e Préparcz un réservoir auxiliaire et branchez la durit de carburant au
carburatcur

o Démarrez le moteur et laissez-le chauffer

« Controlez
Vitesse de ralenn
Charge de la battene

e Arrétez le moteur

eDébranchez le connecteur de la sonde des gaz et branchez
I'adaptateur du réglage de la sonde (A) entre les connecteurs (B)

Outil spécial - Adaptateur du réglage de la sonde : $7001-1400
o Mesurez la tension d'entrée de la sonde
© Branchez le multimétre a Fadaptateur

Fil (+) de multimétre — Fil Bleu de la sonde
Fil (-) de multimetre —> Fil Noir de la sonde

Tension d'entrée de la sonde
Standard : Environ SV

+Si la valeur est différente, contrdlez le boitier d"allumage

CIRCUIT ELECTRIQUE 14-53
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14-54 CIRCUIT ELECTRIQUE

« Branchez le multimétre i 'adaptateur.

Fil (+) de multimétre —» Fil jaune de borne de la sonde

Fil (=) de multimétre —> Fil noir de borne de Ia sonde
o Démarrez le moteur. )
« Mesurez la tension de sortie de la sonde, moteur tournant au ralenti

Tension de sortie de la sonde des gaz (au ralenti)
Standard : 09- 1,1V

+ Si la valeur obtenue n'est pas correcte, réglez la position de la sonde

«Si la valeur obtenue est correcte, contrdlez la tension de sortie de la
sonde avec une ouverture compléte des gaz.

* Arrétez le moteur.

« Mesurez la tension de sortie de la sonde, gaz Ouverts.

Tension de sortie de la sonde des gaz (plein gaz)
Standard : 4,06 - 4,26 V

+ Si la valeur obtenue n'est pas correcte, remplacez 1a sonde.

Réglage de la position de la sonde des gaz
« Branchez 'adaptateur de réglage de la sonde entre les connecteurs

Outil spécial - Adaptateur du réglage de la sonde : 57001-1400

o Démarrez le moteur

«Faites tourner le moteur au ralenti

o Desserrez les vis de montage (A) de la sonde

«Réglez la position de la sonde autant de fois que nécessaire pour
obtenir la bonne valeur de la tension de sortie et serrez les vis

Tension de sortie de 1a sonde des gaz (au ralenti)
Standard : 09-1,1V

« Si vous n’arrivez pas a obtenir cette valeur, remplacez la sonde

Controle du boitier de retardement de l'allumage du témoin d'alarme

o Débranchez le fil (B) du contacteur de pression d'huile (A) et mettez-
le a la masse sur le moteur.

*Mettez le contact sur ON (C),

+Si le témoin d'alarme de pression d'huile (D) s'allume, replacez le fil
du contacteur.

«Si le témoin d'alarme de pression d'huile ne sallume pas, examinez
I'ampoule et l¢ faisccau

«Si ces éléments sont en bon état, remplacez le boitier de retardement
de l'allumage du témoin d'alarme (E)

» Mettez le contact sur ON

eMettez le fil du contacteur de pression d'huile a la masse sur le
moteur, le témoin doit s'allumer aprés un certain temps

eMesurez ce temps nécessaire, en retirant le fil du contacteur du
moteur pour éteindre le témoin d'alarme

Temps de retardement de 'allumage du témoin
Standard : environ 3 secondes

*Si Je temps de retardement est beaucoup plus important, remplacez le
boitier de retardement de I'allumage du témoin d'alarme

Controle du capteur de vitesse

o Déposez
Pignon de sortic de  boite
SECONDAIRE) (chapitre

Boulon du capteur de vitesse (A)
Capteur de vitesse (B)

o Déposcz
Cache latéral gauche (chapitre CADRE)
Connecteur du capteur de vitesse (A)

«OQuvrez les colliers (B) et libérez le fil dy capteur de la gaine (C)

e Réglez le multimétre sur la gamme 25 V CD,

e Branchez la batteric 12 V (B), la istance 10 k¢
, la résist )
multimétre (D) aux bomes du connecteur (A). ©) et le

Outil spécial - Adaptateur du réglage de la sonde : 570011400

CIRCUIT ELECTRIQUE 14-5§

TRANSMISISON

|

ePassez la lame d'un tournevis (A) sur la surface du capteur de ‘—_r\__—_—’—v G ‘\
vilesse. \@/ |
o L aiguille du multimétre doit osciller de droite 4 gauche (B) ==

+Si cela ne fonctionne pas comme décrit, remplacez le capteur de | ‘-\ \
vitesse | 1 l

T1seanIs




14-56 CIRCUIT ELECTRIQUE

Réchauffage du carburateur P e rAS T IR N e B CIRCUIT ELECTRIQUE 14.57
D e ~ oY S —— 2 e g -
Il arrive que la température du carburateur soit trop basse pour que I'injection d’essence se fasse correctement. C'est Jo Contréle du relais & ouverture normale
cas aussitot le démarrage du moteur ou lorsqu'il fait trés froid. Un systéme électrique de réchauffage du carburateur a ¢ «Déposez
mis en place pour éviter que, dans de telles conditions, le moteur ne cale. Selle (chapitre CADRE)
Grille (chapitre CADRE)
Fonctionnement o Déposez le relais (A) de Vintérieur dy cadre,

Pour que le réchauffage du carburateur fonctionne, le moteur doit avoir é1¢ démarré !Aj sonde I'r(“ (Cocfficient Positif
de T ) mesure la du corps du carburateur et envoie ce signal au boitier de contrble. Lorsque Ia sonde
(hcrmiq:.lc d’atmosphére est active, le boitier de contrble OUVRE ou FERME le relais du réchauffage du carburateur, ¢n
fonction des signaux regus de I'allumage et de la sonde PTC
fonction de I'ouverture/de la fermeture du relais

Ainsi, le réchauffage du carburateur fonctionne ou pas en

Circuit du réchauffage du carburateur

S a batte 2V : .
o Branchez la batteric 12 V comme indiqué et contrplez la continuité

I entre les bornes.
Tableau 1 : Contrile du circuit du relais
[
t -
(‘ Contrdle de la sonde thermique d ‘atmosphére
' ‘ # Déposez le cache latéral droit (chapitre CADRE)
.
{ h | e Déposez la sonde thermique de température (A),
i
-
i
@
T
- '3
g riaseesnz
k‘x
eRéglez e multimetre sur la gamme x 1 Q et contrdlez la continuité
entre les bornes
i 1. Contacteur d’allumage 5. Sonde PTC (Coefficient Positif 8. Relais & ouverture normale a s 2w
A 2. Fusible 10 A d’avertisseur de Températurc) 9. Fusible principal 30 A Outil spécial = Multimétre portable Kawasaki : 57001-1394
1 1 3. Fusible 10 A CCSSOIres 6. Réchauffage de carburateur 10. Batterie A
4. Sonde thermique d’atmosphére 7. Boitier de contrdle du 11. Boitier d"allumage e Suspendez la sonde (A) et un thermométre (B) dans un récipient
o réchauffage remplhi de hiquide de refroidissement et faites monter la température
y ? du liquide tout en le remuant

Contréle du réchauffage du carburateur

* Débranchez le connecteur (A) du fil du réchauffage REMARQUE 2

eRéglez le multimétre sur la gamme x 1 €2 et mesurez la résistance O La sonde et le thermométre ne doivent pas toucher le fond ou les
entre la borne du réchaufTage et le corps du carburateur. parois du récipient

Fonctionnement de la sonde thermique d*atmosphére
La température monte : de ON & OFF entre 7- 13°C
La température descend : De OFF & ON avant 3°C

Résistance du réchauffage du carburateur
Standard : 7-12Q

[
¥
|

+Si la sonde ne fonctionne pas de cette fagon, remplacez-la
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14-58 CIRCUIT ELECTRIQUE

Contréle de la sonde PTC (de température du carburateur)

*Déposez la sonde PTC (A).

#Réglez le multimétre sur la gamme x 1 k€ et controlez la continuit

entre les bornes.

Outil spécial — Multimétre portable Kawasaki : 57001-1394

o Suspendez la sonde (A) un thermométre (B) dans un récipient rempli

d’eau et faites monter doucement la température du liquide.

REMARQUE

OLa sonde et le thermométre ne doivent pas toucher le Jond ou les

parois du récipient.

Tcmpéml-l—x?ut “[Résistance de la

'I"clrluv)cr:uuréw [Résistance de la

() | sonde(k) | €O sonde (k€2)
. | ) 12 1.6
| 8 2,9 5.4
e 10 oha | nen 4 65
L I | [ X = Y 7,7

+ Si les valeurs indiquées sont différentes, remplacez la sonde PTC

Test du controleur du réchauffage du carburateur
¢ Déposez

Réservoir de carburant (chapitre CIRCUIT D'ALIMENTATION)

Connecteur du contrdleur (A)

o Réglez le multimétre sur la gamme x 1 kO et contrdlez la résistance

interne du controleur (B)

Outil spécial -~ Multimétre portable Kawasaki : 57001-1394

+ Si les valeurs indiquées sont différentes, remplacez le contrdleur

ATTENTION

Si vous utilisez un autre instrument que le multimétre Kaw asaki,
les valeurs que vous obtenez sont différentes. N'utilisez pas un

ohmmétre ou un testeur haute-tension
d'endommager le contrileur.

risquent

1
(Blanc/
_Vert)
ST
| (Blanc/ -

255
(Vent) o
() 3
(Blanc/ | 6-26
Vert)

4
(Noir/ | 44-19

Jaune) |
B 1
(Noir) | 13-60 l

+Sous I'effet du condensatcur intemne,

d’opérer un grand bond

7-28 © | 65-
Ver) | | et b,5-28
'_d') CEF | T — —

Unité : k)

| Ven) | Jaune)

£ | @

9,5-40 \Jf 9.5-40

[
ok )
14-6 & L

10 -45 @0 65-28 '[

T s
Blanc/ | (Noir/ |

(Noir)

24-150

| 6,5-28

e

|
|

Uaiguille du testeur nisque

au moment oii la sonde du testeur entre en
contact avec la bome. Ensuite, l'aiguille va se stabiliser Attendez
que I"aiguille soit stabilisée pour noter la mesure qu'elle indique.

CIRCUIT ELECTRIQUE 14-59
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14-60 CIRCUIT ELECTRIQUE

Boiticr de connexions

Le boitier de connexions (A) se compose de fusibles (B), relais et
diodes. Les relais et les diodes ne peuvent pas étre déposés.

Controle du circuit des fusibles du boitier de connexions

* Déposez le boitier de connexions.

« Examinez les fusibles et remplacez ceux qui ont claqué

o Vérificz la conductivité aux bornes numérotées a laide du
multimétre

«Si les valeurs indiquées ne sont pas dans les normics, remplacez le
boiticr de connexions.

Outil spécial - Multimétre portable Kawasaki : 57001-1394
Contréle du circuit des fusibles

[ Connexion du multimétre | Mesure (ohm) !
1-1A 0

Contrdle du circuit du relais du démarreur
» Déposez le boitier de connexions

o Vérifiez 1a conductivité aux bornes numérotées.

Contréle du relais du circuit du démarreur (batteric débranchée)

Connexion [ Mesure
multimétre | (ohm)
9-11 .
Relais du circuit du 12-13 .
démarreur () 13-11() 0
(H)12-11() .

Autre que
(**) : Le résultat varie en fonction du testeur utilisé
(#+) : Fil (+) de multimétre
(-) : Fil () de multimétre

e Branchez une batteric 12 V et vérifiez la conductivité aux bomes
numerolces.
*Si e relais ne fonctionne pas bien, remplacez le boitier de
connexions

Outil spécial - Multimétre portable : 57001-1394

Contrdle du relais du circuit dy dé
emarreur (batters
erie hranchéc)

o e

‘ Connexion 72 ure.
Xi M

m_lllll!l_l_t(l_c_i oclt:::)c 1

Relais du circuit du
émarreur

—t
|

|
,i_
— I O | Autre quess ss
(**) : Le résultat varie en fonction du ¢
(+) : Fil (+) de multimétre

() : Fil (+) de multimétre

esteur utilisé

Contréle du circuit des diodes

o Déposez le boitier de connexions.

e Réglez le multimétre sur la gamme x | kQ

o Vénfiez la conductivité des fils aux paires de diodes suivantes ;

Bornes pour le contrdle du circuit des diodes
12-11,12-14, 15-14, 16-14

«S'il y a continuit¢ dans un sens (vers 1'ay;
dans I'autre sens, la diode fonctionne bicn

« St une diode présente une conductivité
sens, elle est défectueuse et le boitier do

ant) et pas de continuité

fmblc ou forte dans les deux
It €tre remplacé

Outil spécial = Multimétre portable Kawasaki : $7001-1394

REMARQUE

O La valeur effective du multimétre dépend de l'instrument utilisé et de

chaque diode, mais en régle générale, la mesure la plus basse
devrait se trouver entre 0 et la moitié inferieure de l'échelle

CIRCUIT ELECTRIQUE 14-61
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14-62 CIRCUIT ELECTRIQUE

Circuit interne du boitier de connexions

Curopman Bode| ""Q' I

,l‘,‘i———q
ll ®| |
g

| | |
|15 ?\I
??"'“‘A
o [l
A |

— ]

Pz ¢

A. Fusible auxiliaire 10A
B. Fusible de ventilateur 10A
C. Fusible de clignotant 10A
D. Fusible d'avertisseur 10A
E. Fusible d'allumage 10A

F. Fusible de pharc 10A

G. Relais du phare

H. Diode de phare

1. Diode de démarreur

J. Relais du circuit du démarrcur

Quand vous rempl

- et 3 o CIRCUIT ELECTRIQUE 14-63

Dépose du fusible principal 30 4
o Déposez
Selle (chapitre CADRE)
Cache latéral gauche (chapitre CADRE)
Relais du démarreur et connecteur du A

1 i
o Sortez le fusible usible (A)

pnncipal (B) du relais du démary
AUTCUT aVeE une pinc
pince.

Dépose des fusibles du boitier des connexions
o Déposez la selle (chapitre CADRE)
eOuvrez le couvercle (A)

Extrayez tout droit les fusibles (B) du boitier ayec une pince

Repose des fusibles

«Si un fusible claque, ex
cause du probléme puis
méme ampérage

eReposez les fusibles & leur place d'onigine, indiquée sur le couvercle

aminez le circuit électrique pour trouver la
remplacez le fusible par une piéce neuve du

A

| NTION
Tous les fusibles du boitier des connexions sont de 10 A
N'utilisez pas de fusibles plus puissants.

Contréle des fusibles

o Déposez et examinez chaque fusible
+ Si un fusible a claqué, remplacez-le
Logement (A)
Fusible (B) A B D) |
Jomes (C) | § [ |
Fusible claqué (D) A |

REMARQUE

1 fusible, vérifiez toujours

2 st ¢ ou supériex

fusible, vér absence ¢ wrts-circuils sur le cablage et sur le:

composants connexes.
ATTENTION
un fusible, vérifiez que le nouveau fusible

correspond aux caractéristiques du circuit. La mise en place
d'un fusible d’un calibre plus élevé risque d'endommager le

ciblage et les composants.
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